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FERVOJA TERMINARO
de
Edward M. Rosher

ANTATPAROLO

Sendube ne &iuj el la terminoj platos al &uj. Neniu
vorto povas longe vivi se §i ne taggas kaj tial kunportas en
si mem la morton,  Tamen, & tiu] terminoj estas la rezulto
de longa cerbumado kaj interkonsilifo kun ingenieroj de
aliaj landoj. MNeologismaj estas uzataj nur kiam ili 8ajnas

nataj por lu fakuzo kaj havas apudan (*).  La akcepton
atl malakcepron ni lasu al la fakuloj.

La celo de & subaj artikaloj ne estas instrui sed pli fuste
montri la fakuzon, Vortof uzataj precize lan faksence, af
kiuj varias de la vulgara uzo, estas montrataj per pli dikaj
literaj €e la unua apero.

La atitoro deziras esprimi sian dankon al S-ro Mazon
Stuttard pro lin multvalors helpo de fa lingva vidpunkto
kaj hiaj kritikoj, .

SEKCIO I

Antatiesploroj necesaj antal ol peti
permeson konstrui fervojlinion

Antat ol havigi permeson konstrui fervojlinion ag alian
projekton estas necese prepari planon kaj, Ge ferlinio ankati
lafilongan profilon. Sur la planc estos montrataj bienoj
transpasotaj, urboj kaj distrilktoj servotn). La IL profilo
montres terajojn. tunelojn, pontojn, k.t.p, Ankail etato,
kiv montras la taksadon de la kosto estas necesa,

Unue estas necesa éirkatiesploro. En landoj longe
evoluintaj la oficialaj Iandkarto] kiuj monteas altecliniojn
je sufite granda skalo (en Anglujo la plej tatign skalo estas
1 : 2500), servas por elekti rafiton®, dar lu karro ne nur
montras la nivelojn sed ankat &ujn konsttuajojn fHis la plej
eta budeto, hegajn, vojoin, k.t.p. Nur restas post la sur-
paperign de la ratte pruvi la precizecon de la informoj per
mnspektado kaj nivelado, precipe kie la linio kunifas lkun
alia relvojo jam ekzistanta, sur la terenc mem kaj prepari
sufite da planoj por distribui ilin al la diversaj interesataj.

Fn novaj landoj la registaro ofte helpas le ckspluatan
kompanion per donaco de la tereno latlonge de la ratito fine
eleltita. - T're ofte ne ekzistas bonaj landkartoj, Do, estas
necese fari tinjn, almenan kartojn kivj montras la terenon
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ambaoflanke de la akslinio kun sufita larfo por montri la
limojn de la trapasotaj bienoj, se tiaj ekzistas. Ci tiun
strion oni nomas relveja bieno.

Por tirkatesplorado la grupo povas konsisti el la Cefa
ingeniero kun eble unu an du asistantoj ad helpanto].
La instrumentoj estas aneroida barometro, termometro,
manonivelilo, prisma kompaso, teleskopo ai forta binoklo.
Anket en sovafa lando instrumento] por determini la
latitudon kaj lonpitudon estas oportunaj.

La grupestro notas &ujn eblajn ratitojn, la trajtojn de la
diversaj raiitoj; tu montega, ebena, kt.p.; &u la rafito estas
lanlongaj al ai transiras Ia riverojn kaj fluejojn. L kon-
sideras la maksimuman dekliven necesan por la fina
trakbazlinio kaj iajn aliajn karakterizajojn. Krome L
taksas la probablan trafikon.

Car la financa sukceso de entrepreno, kia estas fervojos
dependas multe de la kompleteco de la antatiesploroj, oni
miras pri la ofta tendenco de la ckspluataj kompanioj
domagn elspezojn por ili. La eksplugtado de ferlinio estos
kara an malkara grandparte lad Ia lerta a0 mallerta lokado
de la linio af rafito. Do, iu ebla kaj eé &ajne malebla
rafite devas esti almenaii Eirkatgesplorata de la termezur-
istoj. Iufoje iomete pli grandaj terajoj & unu loko ebligas
plibonan lokadon de Ia tuta ferlinio. Kompreneble, en
novaj landoj la plej grava afero ofte estas konstrui la linion
plej eble malkare, €& se poste, kiam la trafiko evoluos, oni
devos papi grandajn sumojn por plibonigi la linion.

Por plej multe faciligi la antafiesplorojn estas rekomend-
inda la uzo de takeomeiro (speco de teodolito ekipita per
stadiaj araneajoj ail haroj ée la okullenso), per kiuj oni
povas senpere leg la distancon de iu punkto de la mnstru-
mento per simpla vido sur la mivel(celitabulo. Sam’
tempe, la sinuso de la angulo de deklive de tiu punkto de
la horizontalo, multiplikata per la distanco legita, donos la
altecon de tiu punkto rilate al tiu de la takeometra stacio.
Ci tiun kalkulon oni povas fari tuj €e la instrumento, per
25 em-longa glitkalkulilo kun sufie da precizeco por la
skalo de la mapo farota.

Per tia instrumento oni povas farj planon atl mapon en
la daiiro de tagoj anstataii la semajnoj necesaj por aliag
metodoj, kiu montras la altecliniojn kaj &iajn detalojn
necesajn kun precizeco sufiéa por ebligi la lokadon sur In
mapen de la proponata linio. Oni markas sur la mipo
la tanfantajn att rektojn de la diversaj direktoj de ln raiito
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elektita kaj plenigas la angulojn &e la intersekesj de In
tanganto] per tatgaj kurboj, per uzo de tiel nomataj
fervojaj kurboj. Ni nun havas la mapon montrantan la
alkslinion.

Por desegni la Il profilon sur la 1L profila papero
{papero liniita horizontale lad unu skalo kaj vertikale lan
alia pli granda skalo, kutime X 40), oni markas la altecon
super lo bazlinio &ée punkto] kie la akslinio transiras la
alteclininjn.  Kie la deklivo de la tereno inter du punktaj
devias de rekean linio oni povas intermeti aliajn punktojn,
kaj tiel oni havas latlongan profilon. Restus nur decidi
pri la trakbazlinio tanga.

sSammaniere oni povas desegni kverprofilojn® e
tangaj punktoj kaj per il kalkuli la kvanton, lai kubaj
metroj, de la terajoj necesaj.

Se & tiyj procedoj ne donas kontentigan rezulton oni

povas fani la bezonatajn korektojn kaj provi la rezulton per
mezurado kaj nivelado,
_ Ni nun havas kiel rezulton de la antaticsplorof sufide da
{llful‘_.[li.ﬂ_]l por prepari la planojn por prezentado al la afitar-
itatoj kaj interesatoj. Kutime oni devas liveri kopiojn de
tiuj planoj al ili antai fiksita datg,  La tuta afero tism estas
nl1sLE|.|1mta antall registara komisiono, por kaj kontrag,

Kiam la permeso estas donita tiam oni komencas la
laboron stangeti la akslinion de la definitiva ratito sur la
terenc. n(.:l tiun oni nomas (en)liniigo. Eé tiam mal-
grandaj Sangoj estas permeseblaj se ili ne transpasos la
limojn ambaitlanke de [a akslinio jormn konsentitajn,

Par fari & tiun finan lokadon eni zorge mezuras la longon
per mezurbendo kaj (en)linfigas #in per teodolito, La
profilo latlonge de la akslinio estas zorge nivelata per
nivelilo kaj poste denove provnivelata de alia grupo por
certigi, ke neniu eraro. okazis,

La kverprofiloj &e &iu 20 metrof, kaj &e aliaj interaj
punktoj St necese, estag zorge markataj sur la tereno per
stangetoj kiuj montras la largon de la trakbaza suprajo.
Ankaii la talusaj stangeto] estas lukataj kiuj marckas Ia mal-
suprojn de la plenigaj talusej. la larfon de la fundoj de Ja
tranieoj kaj la suprajn limejn de la tranfeo] an tranfeaj
talusog.
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L.a areoj de la kverprofiloj estas kalkulataj. La mezareo
de du apudaj kverprofiloj ¥ distanco inter ili, donos la
terkvantojn por tiu longo. Tiamaniere oni kalkulas la
kvanton de la terajoj necesaj, Kiom eble la trakbazlinio
estos lokata tiel ke la elfositajo el la tranteo] egalos la teron
ail rokon bezonatan por la plenigajoj. Sed tio ne &iam
estas ebla. Kie longa plenigajo okazas ofte estas malph
koste elfosi almenan parton de la tero bezonata el ter-
pruntejoj laglonge de la linio.

Finfine la konstrukosto por la ft:'r\mjliﬁ[u eslnsg l-;amp!et-
igata nur post la taksade de ponto), dreniloj &iaspeeaj,
staciog, trakmateriale) kay trakstérnkosto, la keste de la
signala sistemo, akvoprovizado, trakarejoj, domoj por Ia
personure,  lokomotivejos,  karbizejoj,  rulebla  ekipo,
administrejo, vartenejoi, uzinoj, komunikada sistemo, k.t.p.
Ankaa alia kalkulo restis—ka) grava &1 estas: la kapatalo
necead por la konstruado kune kun la procenta rento pagota
por la uza de tiv sumo dum konstruade kaj la kosto de
chapluatado fis la trafiko gajnos profiton,

La antafiesplora grupo fienerale konsistas el cefinfeniero,
asistants infeniero, du mezuristo], unu af pli multe da
hakistoj, unu stangetisto, unu topografiisto. Ci tiuj
formas la teodolitan grupon, Por takeometrado waloras
havi du att pli multain nivelcelstangistojn, afl miveleel-
tabulistajn, se la tereno estas tre malebena,

La nivela grupo konsistas el Ja nivelisto kaj du nivelcel-
tabulistoj. La samaj grupoj servas por la fina stangetado
kaj por kverprofiligo.

La devaj de la écfingeniero eatas komandi kaj direkti Ia
termezuradon. Li certifias pri kaj kalkulas la valoron de
bienoj kaj terenoj trapasataj, la nomojn de la bienhavanto)
kaj la limojn de la bienoj. Li esploras la riverojn ki
riveretojn kaj taksas la tipojn de flupasejo) kaj pontoj kaj
la eblecon de akvoerozio dum pluvegoj. 1i elektas la
lokojn por ponto] ka) ckzamenas ln karskterizojn de la
fundamentoj. Li notas la direkton de fluo rilate al la
akslinio kaj studas la eblecon de fango de fludirekto por
eviti pontadon. Li ekzamenas Laj notas la karakterizojn
de Ia tero kaj rokoj kaj la specojn de la arboj renkontitaj.
Li rantas la linion plejeble lanlonge de la linio elektita por
la definitiva stangetado. Li &lam devas traktadi amikece
kun la bienposzedantoj.

La helpinfeniero prenas la azimutojn kaj longoin de ln
direktoy kaj la stacinumerojn kie la direktoj S8angifas, L
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direktas la hakistoin kaj mezuristoin. Ti azimutas
Zosenjn, ﬂfw"u.'-‘". kaj landlimojn rilate al la akslinio, k.t.p. =
_ La hakistoj forhakas la arbustojn kaj arbojn k., lkuj
mnterrompas la vidon de la teodolitisto, :
juinliﬁ:ggign]?mparm kaj markas la stangetojn kaj batas

La topografiisto skizas iterizajo)

P lapa%csh‘nio. la karakterizajoin de la tereno

La nivelisto estras sian grupon. Li légas la i -
tabulon &e la F.N.P-oj kaj mE-npunJ:tuj gﬁ?s cmléﬂcﬂa
futo (angle), at .05 em. (meira sistemo), kaj e interaj
punktoj gis 0.1 futo kaj 1 em. respeltive.  Li establas
F.N.P-ojn e €iu duono da mejlo ad kilometro (ot la
sistemn u.mtgt}_. ka?,_; se lu tereno estas tre malebena e la
d“"‘g". de tiuj distancoj. La nivelistoj ankad estas res.
E!Elm:fggn tio ke iliaj instrumentoj estss fiam en bona

La_ celtabuliste estas responda pri la tenado de la
celtabulo precize sur Ia F.N P-oj kaj turnpunktoi, éu vere
vertikale ati per malrapida svingado por ebligi al la nivelisto
legi la plej malaltan lepajon sur Ia celtabulo, . Se la vertikala
metodo estas uzata, do, la celtabulisto portas malgrandan
disknivelilon por vertikaligi I celtabulon.

Lau efinfeniero ankafi kallulas la tiel nomatan virtualan
ladtlongan profilon.  Cj tiu enkallculas [e eblan efelkton de
momentumo fe la deklivoj kaj la kurbrezisto kontrai la
irenforto de la lokomativaj, Kompreneble, trajno mal-
supreniranta deklivon per momentumo ai impulso sup-
reniras jometé la kontratan deklivon. La efekto de & tig
estis kv:}mﬁ plikrutigi la unuan deklivon kaj malkrutigi la
alian, Same, la efekto de kurbo ée suprenira deklivo cstas
pligrandigi la trenveziston kaj tiel plikrutigi la deldivon.
La kombinado de kurbo kaj deklivo malsuprenira kvazat
mildigas la deklivon kaj efikas iomete kiel bremso,

La tefo devas kompari la diversajn raiitojn kaj decidi kiu
donos la plej ekonomian funkeiigan koston. Tiu decido

povos certigi at maleertigi la financan sukceson de la
projelio.

TERMINARQ (Ff=Forvojfule)

Alkslinio: Linio indi : i
s tra?m_me indikanta la centron de tranéea, plenigajo

Akvo-erozio: La forportado de terajoi ke
frapado kaj eroziado de fluego ain tgmrjentu. i
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Alteco: Distanco vertikala de unu punkto super ad sub
¢stablita ebeno an antaidecidita nivelo.

Alteclinio: Linio desegnita sur karto por montri kie la
tero estas je Ja sama nivelo ai alteco super iu ajn baz-
mivelo an fAkspunkto. La linio de interhkrucifo de
horizontala ebeno kaj alia surfaco. A contour.

Analatika lenso: Lenso inlermetita en teleskopo de
talieometro an tendolite, kiu faras alfustipon tiel ke la
distanco legata sur la celtabulo estas fuste proporeia
1 : 100 kaj ne necesigas la aldonon de konstanto.

Analatismo: La centro de analatismo estas tiu punkto Ee
teleskopo kin mezuras distancojn. de kiu la distanco de
iu objekto estas proporeia al la alto interkaptita sur Ia
celtabulo per la du horizontalaj harej en la diafragmo e
ia okullenso, Ce ordinars teleskopo @i estas situata Ce
la antaia fokusa punkte de la objektiva lenso.

Antatiesplori-o: 1. antsfia zorga ekzamenado de la falcto)
kaj karaktero de in projekto por ebligi la talksadon de
plspezoj necesaj por akiri, konstrui kyj ad ekspluati fin.

Araneajoj, Haroj at Krucfadenoj: Ce la okullenso de
teodolito afi nivelilo cstas krucigitaj araneaj fadeno].
(En iuj instrumensoj oni anstataligas ilin per delikate
grovuritaj linioj sur vitra diafragme). La kruco markas
[a optikan alson de la teleskopo kaj ebligas la filsadon de
iu punkto per teleskopo.

Bazlinio: 1. Imaga linio sur karto ai terene al kiu kaj de
kiu &iuj mezuro] kaj distanco] estas rilatataj.

2. La distanco inter fiksitaj punktoj kin formas la sciatan
fateron de la unua triangulo de fu trianpulado (geom.).

3. Sur profile la linie al liu estas rilatataj Ia alteco) { fiks-
prnkitlinio).

Bieno: La terenoj, t.e. kamparaj, si alrvorajto] necesaj por
fl,‘.n:n;)j]inio.

Celstango: (Augle: ranging rod, pichet), Maldika pinta
stango. Iufoje gi estas kolorigita per ringoj de malsama
koloro por esti plifacile videbla, Uszata por lokigi sut
la tero punkion per teodolito at alia. direktilo.

Celtabulo: Mallongizo de niveleeltabulo (Angle: levelling
staff). Gradigita tabulo sur kiu oni legas la altecon super
la tereno kie la * linio de vidade  de nivelilo an simila
instrumento trafas la tabulon.

Cirkatesplori-o: La plej antata esploro pri projekto o
raiito.  (A: reconnaissance).
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Deklivo: Dellivproporcio de | chazlinio®
horizontala, (4. gl'l'.:zﬂ'fﬁrr.t). Pl L v

Suprendeklivo: (41! wporade) : ;

Malsupren-:  (A: dmun_gmde]l} 8 8 Al dirskeo.

Deviigo: La fanjio de la direkto de akvoflue ati de Vojo por
eviti la neceson transpasi gin.  (4: deviation).

Eksplfuz_l_lk_nsm: Kosto de la funkciigado de entrepreno,

(En)liniigi: Loki lat rekta linio. (4: align).

- = igo: Apo enlinnp.
= = ifo: Rezulto de enliniigo,

Eap[urado:l Zorga ekzamenado de io, Ff. Ekzamenada de
la terenoj transpasotaj.

Fervojo: ‘F_f. La tuta organiza, bienoj, koncesioj kaj
konﬁr&‘ra_m; (t.e. terajoj, trakoj, pontoj, tuneloj, farg-
masinaro, akva kaj signala servoj, domoj kaj aliaj kon-
ii::ua_]o]. rulebla ekipo, k.t.p.), ankai la abstrakiafof (t.e.

= spl}la‘ta:‘iu. administrado kay £iuj agade] rilate fervojon).
er(voj)linio: Ff. Nur la konkretajoj necessj por eks-
sh;llmdo kun escepto :ii:krulebla ekipo (t.e. relvojo, staci-
lomoj, magazenoj, lokomotivejoj, bienoj i
s}fgnalg il Ir..i.}_ ivejoj. bienoj, akva Lkaj
Fervoja hompanio ehspluatas plirain fervaflinief
tfi fhavas du cefrelvegajn.  Cru qursf{wjo ﬂamﬁ?&sr‘:ﬁfﬁ
trakof, unu por iri de la cefurbo haj la alia por veveni al la
fefurbo, (A: down kaf up lines).  Kyom tio la kompanio

4 posedas branérélvojojn, kiug precipe estas unutrakaj.

ervojo aliga: Linio kiu alportas erafikon al pli ra lini
€ phi grava linio.

Fiksa (nivel}-gpnktu‘F.N.P.: Punkto fiksita, kies nivelo
(te. la .nttu‘\ raste al i1 norma nulo estas sciata ad arbitre

rsupm.a..a. (A: B.M.—Bench mark).

F.nanca produlkio: Financa fi 10 ¥
P R profito kiu venas al la posed-

gungamenm: La substrukturo de kenstruajo.

undamentejo: La elfositej = i
fundamenton de io. i g i | g

Glitkalkulilo: Speciala liniilo markita per skaloj decimalaj
kaj logaritmaj, La centra parto de §i estas movebla kaj
estus markita per skaloj samaj kiel tinj de la nemovebla
5?5;3: tPe:_ almetadao :[ekln skaloj oni povas multipliki

1, trowl proporciojn kaj i ikajn kv in,
L'tuPajn o p_»‘l.'p.ff.!'ﬂrﬂfa‘.:k. i kalkuli radikojn kvadratajn,

Kl:méo:l Linio kiu kuSas klinite Su supremire fu mal-

suprenire al la horizontale, precipe rilate al la trakbazo,
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Kalkulo pri produkiiveco: Takso pri probabla profito,

Kilometra ekspluatkosto: Funkeiipaj elspezoj por &iu
kilometro.

Konstrukosto: Knsto de konstruade inkluzive de la pro-
centa rento pagebla por la uzo de la kapitalo.

Kosto de administrado: Kosto de salajroj kaj oficeja
elspezo por la personaro lou funkengas la servon.

Kosto de ekspluato: Tuta kosto de la funkeiigo de entre-
prenc. A: toerking expeises.

Kosto de konservado: Elspezoj pagataj por Ia konservado
de trako kaj aliaj konstruajoj. A: maimienance expenses,

Kosto de starigo ai instalo: onstrua kosto.

Kosto de la trako: Kosto de la reloj, Spaloj kaj akeesorajoj,

Kosto de la relvejo: I'f. Kosto de interstaciaj instalajoj.

Kverprofilo at traprefile | Profila tranéo tra io perpendikle
al fria akso.

Kverprofila papero: Papero liniita kvadrate per linioj je
egalaj distancoj. Ciu deka linio en amban sencoj estas
pli dike presita.

Landkario aid mapo: Karto kiu montras la rerenon
kvazath vidatan el la aero.

Latilonga Profilo: La tera suprajo kiel gi aperus se trandita
laglonge de la akslinio,

Momentumo: La akeeligo ketizita de gravito efilkante sur
la pezo de trajno kiu rulifas sur malsuprenira dekiiva,
Nivelceltabulo: Gradigita tabulo afi stango farita je du
att tri longoj, kiuj teleskopigas unu sur Ia alia por facila
portado. La teleskopo de la nivelilo estas direktata al

la eeltabulo por legi la ciferojn sur fi.

Pelradoj: La radoj de lokemotive per kiui, latize de la
pezo sur ili, la lokomotive povas treni la trajnon kaj sin
IOV

Plenigajo: La rezulto de plialtigo de la surfaco per tero,
roko, k.c., por formi trakbazon kie la tereno estas malala
afl trans maréa tereno. Notu: Plenigajo ne estas nepre
netrafluebla kiel estas © diga ™.

Profila papero ali tolo: Speciala papero dividita per
proksime Epﬂ_.C{ﬁiFElj‘ Eli.l'!iﬂ_] horizontale kaj vertikale per
pli large spaeigitaj linioj. La skalo de la vertikala spacigo
estas kutime 40 foje pli granda ol la horizontala.
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Profilo virtuala: La 1l profilo de relvojo kiu enkalkulas la
efekton de momentumao kaj kurbrezisto rilate al a tren-
forto de lokomotivo, sed kiu efekto ne ekzistas sen &
tiuj fortoj.

Privataj relvojoj, fervojoj de interlico an branéetoj:
Relvojlet)oj kaj/at seneliraj hran&ojg:iuj kunif:a;:ellﬂr;
publika ati &efa relvojo kaj servas privatajn uzinojn
fabrikejojn ail kampargjn, 4. private sidings. I

Ratto®, -i: La tutajo de la direktoj trapas -at, it, -otaj de
esploristoj att termezuristoj, kt.p. A: Route. Oftz la
tereny laklonge de ln rafito neniaw antafie estis trapasita,
aLpolvas esti s[enwjuﬁ senvojeta, trans montojn, tra

rharoj. 1 ne konas bienajn limoj i P
S et yn limojn kaj tute ne temas
1. Scott kaf Amundsen atingis la Sudan Poluson per mal-
samay rafite). 2, La aervatito trans le Nordan Atlantifion
Gi tamen entenas la sugeston de antatielekto, Ekz: If
raiitis la procesion lagt -strato, -wafo, aw ~feriiniof. {

Relvujull?f.: ;\'r;r la interstaciaf konkretaloj, te. trako,
tunelai, terajay, pontoj, signaloj sed ne rulehly ekipo,
staciaj kaj aliaj domoj, nek staciterenoj, trakarejoj,
lokomotivejnj, akvoservos, bienoj, k.t.p.. kiuj apartenas
al la rilata ferlinio,

Relvojaj kurboj: Plataj Liniilo Eita i

y L ta) hiniiloj eltranfitaj el ligno ag
celuloido lai dw_c:rs:a; radio] havantaj la samajn radiojn
ambatirande, Lt formo ebligas la markadon de
kurbo sur la mapo konvekse ai konkaye.

Rulebla ekipo Ff.: Ciuj vagonoj, lokomotivaj, arganoi
k.t.p.. kiuj povas ruligi sur la reloj. A rolling stock.
Stadio® Ff,; Nomo de la du horizontalaj haroj an araneajoj
egale apartigitaj supre laj malsupre for de la horizontala
akalingg hare de teodolito, takeometro an nivelilo, La
Icgajo sur la eeltabulo kaptita inter la du stadiaj haroj—
1:100 de In distaneo je kiu la celtabulo estas for de la
vertikala akso de la instrumento. Se /g instrumiento ne
frereas ana!at:klan lengon ekstran, oni devas aldons Feroa=

stapton al la distanco lesita.

Senelira !Jralnil";(o}r;:!vuju: J_T_tmnﬁ-a relvojo kiu ne rekunifas
i}:.: la feflinio kaj havas finstacion, A: Branch terminal

Surfaca ail surtera relvojo: Relvajo kiu ne havas grandajn

terajojn, t.e. malaltaj’ plenifajoj la; mal j
tranteoj. A4: surface yailwey, S : e

i3



Takeometro: Teodolito ekipita per stadiaj haroj, araneajoj
att similajo] por ebligi senperan legadon de distancoj.

Tanganto FL (zeom.): 1. Bekta trako.  La trako inter duo

lurbaj.

(1 helpa 2. Rekto kiu tanfas (tufas) sed ne
tranéas kurbom.

o suba 3. La distance inter la komenco de

kurbo kaj la intersckeo de la du

tanfantoj se ili estus plilongigita)

fisz renkonto.

Tangento (trig.): Proporcio inter la sinuso kaj la kesinuso
de angulo.

Terajoi: Generala esprimo inkluzive de tranfeoj kaj pleni-
gajo), k.t.p., aparte de la demando &u i estas en tero ai
roko.

Tereno: Terareaj generale.

Termezuristo: Ingeniere kiu faras la diversan esplorojn
Cu Cirkatie, fu antatle kaj faras la definitivan stangetadon.
A Swrveyor ot Kneineer,

Trafikaj vojoj: Radto] It kiuj la trafiko estas sendata an
direktata, A Traffie routes,

Trakbazo®: La finita suprajo de la terajoj sur kiun oni
sternas la balaston kaj la trakon. A: formation.

Trakbazigi: Provizi per trakbazo; prepari la teron por
ricevi la balaston kaj trakon., A fo grade.

Trakbazlinio: La lLinio sur la latilongs profilo kin montras
la suprajojn de plenigajoj kaj la fundojn de tranceoj
pretajn por ricevi la balaston.

Traksterni: La ago sterni la trakon. A: Tracklaving.

Tranfeo: La spuco formita per la fortrancado de Ja tero
por lasi la trairon de vojo ai de relvojo tra altajeto A:
Cutting.

Transport- au Tren- elspezoj: Trafika) elspezoj. A:
FUMRING expenses.

Trenforto (adherpovo): La povo de lokomotive treni
vagonaron kiel rezulte de la pezo sur la pelradoj.

Trenrezisto: Rezisto katize de la frotado de la radoj sur
la reloj kaj la pezo de la vagonoj.
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SEKCIO II
Konstruado

: benrjul_:-c:._pctaj_*pri prezpropong) por diversaj materialof
kiel, reloj, Spaloj*, relakcesorajoj, komutilaroj, rulebla
ekipo, k.c. jam estas forsenditaj, Plannj por ponto] kaj
konstruajoj, kiaj lokomotivaj halej, turnp atoj, arganoj
claspecaj, skvoprovizado, signals kaj imterkomunikada
SISIEMO] eStAs en pPreparo ail jam pretaj por DrOponoj.

Provputoj kaj bortruoj por esplori la grundon el liuj
specimenoc] estas konservotaj, estas farataj e tranfeoj kaj
la pli gravaj pontsj fundamentejoj. La poprezoj®, pro-
ponoj por la diversaj speca) de tero, roko, k.c.. estos bazataj
sur gy specimeno] kaj tiel oni evitos diskutejn en la
estonteco kun la entreprenisto],

En novaj landoj, grenerale estas necese uzi la ferlinion
mem, kiel eble plej frue, por transporti la materialojn por
la artefarataj konstruajoj kiaj abutmentoj ktp. Da, gela
ekirpunkto estas establata deponcjo aii kolektejo kien estas
liveraraj reloj, dpaloj, pontpartoj, l.s.

. La plej grava afero rilate al tia kenstruado estas la akurata
liverado de la diversaj materialoj e la punktoj kie ili estas
bezonataj, far sen tio grandaj laboristaroj ne povas plene
labori.

Lati la landoj kie oni konstruas estas la Iabormetodoj.
Ekzemple, en homplenaj civilizitaj landoj sendube ekzistas
vojoj alkendukantaj al Ia lokoj kie oni deziras konstrui
pontojn au staciojn.  Ci tiuj, do, povas esti konstruataj
antaii ol la trako® alvenas, Sed en novaj landoj la metodoj
estas rn:{]slamzu. Konsideru landojn kie ne ckzistas multaj
aliraj vojoj sed kie laboristoj estas abundaj.  Tie la terajoj
estas faratqj per pioco kaj fosile. En Hindujo la indigeno;
elfosas la teron latilonge de kie estos ter-p enigajoj. Il
plenigas korbojn kiujn ili tiam transportas sur Ia kapo al la
loko Laj $utss ilin sur la plenigejon,

Ce preskai ternivelaj linioj ofte estas pli ekonomie elfosi
la teron el terpruntejoj ol transporti gin de la apudaj
tranleoj, Ci okaze 14 tero ai roko el la tranfeoj estas
flankenjerata,

Serll_ en landoj kie la laboristoj estas pli karaj oni uzas
skrapilojn trenatajn per muloj it bovoj por movi la teron
ail rokon de Ja tranéeo al la apuda plenigejo.

Kompreneble, estas limoj preter kiuj la kosto de trenado
superas la koston de pruntado. Tiu limo estas nomata
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la limo de senpaga transporto. Se oni transportas
ekster i tiu limo oni nomas gin kromiransporto kaj devas
pagi krompagon. Ci tiu povas okazi kie estus malfacile
havi sufide da tero el terpruntejoj.

Krom skrapiloj oni ankad uzas Sutéarejn rulifantajn sur
etspura® trake ail e, kiam 1a kvanto de la tero movota
estas granda, pusegtraktorojn,

Kompreneble, antait ol komenct [a terlaborojn oni
senstumpigas kaj senobstrukcigas la térenon je arboj,
arbustoj kaj aliajog.

Kiam oni farss terplenizgajon oni devas aldoni pli da tero
por kompensi la mal8velon kiu okazas dum la terplenigajo
kompaktigas. Kontrate, la volume de rokplenigajo estas
pli granda ol la reko antat gia elkavige. Ci tiu] faktoj
devag esti enkalleulata) kiam oni decidas pri la trakbazlinio
sur la latlonga profilo.

La drenado de trandeo] kaj plenigajoj devas esti prizorgata.

enerale, se la tranceo) estas sur deklivoj. tio estas facila,
sed kie la plenigajo teansitas mallargan valon oni povas
eviti la konstruadon de granda tradeenilo per interkaptaj
dreniloj st fluejoj kinj gvidas la surfacan akvon al mal-
grandaj tradrenilo] apud la ekstremoj de la plenigajo.
‘Trans maréa tereno la plenigajoj ofte estas malaltaj, %‘iu-
okaze omi konstruas oftajin trafluejoin.  ‘Tiuj povas estl nur
tuboj el galvanizita ondlado, ackdreniloj at kulvertoj*, at
mallonga; spanoj® kun betonaj att masonajaj abutmentoj
sur ldujn reltraboj at I-formaj dtaltraboj estas metatay por
porti la trakon, depende de la alteco de la plenigajo.

Trans pli larfajn flugjoin oni konstruas pontein de du ai
pli da spancj. La infeniero devas kalkuli la ekonomiajn
limojn de tiu speco de ponto kompare al sola spano de
staltruso®.

La interspanajn subtenilojn oni nomas pilieroj®. 1l
povas esti el masonajo, betono simpla ad armita, ad Stalo;
£1 tivj lastaj sur fundamento] ail bazo el masonajo aii betono.

En novaj landoj, kie lighaj trabegoj ait fostego) estas
facile haveblaj oni ofte konstruaz stablajn pontoin. La
stablaj pilieroj kutime varias de malgranda  alteco fis
Girkatit 20} metroj altaj, interspacigataj e 4 fis 6 metroj.
Se ili estas multe pli altaj ili estas konstruata) el Stalo sur
masonajaj bazaj. Ci okaze la interspaco povas esti 10 fis
13 metroj proksimume, kun trusformaj traboj.

Kiam estas necese konstrud la linjon kiel eble plej baldaii,
oni ne atendas la konstruon e& de stablaj pontoj, sed kiel
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en Afriko, &e lo " Kabo al Kajro ™ fervojo, oni uzas tiel
nomatan malaltnivelajn deviigojn, Alveninte &e Ia
rivera transpasejo oni deviigas flanken la linion, atinpas la
riverbordon sur deklivo de 1 : 25 afi 4 procentoj kaj tiam
konstruas provizorajn abutmentojn kaj pilierojn el lignaj
dpaloj® lokitaj lat tavolaj, 2 transverse, 2 latilonge, 2 trans-
verse, kaj 2 lanlonge, k.t.p., &is la alteco necesy estas atingita,
Oni nomas tion birdkagoj. Por havi sufican larfecon oni
lokas du birdkafojn flankon e flanko kun la necesaj
lignopecaj por ke ili agu kiel unuo. Transirante lariveron la
inio supreniras denove je 4 procentoj, Tiamaniere la
traksternado antatieniras rapide kaj la datiraj pontoj estas
konstruataj poste.

Ankail la metodo de traksternado varias lati la landoj.
Dum fruaj tagoj en Afrilko oni Sariis Spalojn, relojn k.c. sur
]ﬂ.buriraj_mm. Ce la fino de la trako jam sternita oni
terenjetis la &palojn, kiuj tiam estis transportatajantatien
kaj d_ﬁmt:tatujlsur‘]a trakbazon jarn preparitan. Tie ili
estls interspacigata).  Dume du aroj da negroj marfis kun
reloj surfultre kaj demetis ilin sur la &palojn,  Aliaj labor-
isto] enbatis kejlojn, se la Spaloj estis Stalaj, a0 traknajlojn
se lignaj Spaloj estis uzataj,  Aliaj eklisis la malantatajoin
de la reloj. Post kiam du at tri relparoj estis lokitaj la
trajno antateniris malrapide kaj la procedo estis ripetata.
Tiamaniere oni sternis pli ol 4 mejlojn &utage.

i Kie laboro estas pli kara aliaj metodo] estas uzataj,
Specialaj vagonoi por sternade estas necesaj kaj la labor-
trajno, por tel diri, sternas sian propran trakon.

Kiam estas necese rereligi aii renovigi relojn ail Sangi
de unu tipo 2l alia pli peza, la metodo estas tute malsama.

Post sternado sekvas la laboro de provizora enliniigo
kaj spurigo se la linio estas rekea, kaj se # estas kurba krom
tio, la donado de la gusta kromalteco at superalteco al
la ekstera relo. Tiam oni balastas kaj denove provas la
enliniecon, nivelecon kuij spuron k..p., la tuto estas
nomata suprajecigo.

ACe. gravaj ferliniog kie la trajnoj estas tre rapidaj, alia
alffustigo estas necesa. Ovrdinare tanfanto kunifas kun
kurbo per simpla kurbo kaj same &e la kurbfino, sed por
eviti la subitan svingon 4i skuon kiam la teajno transpasas
de tanfanto al kurbo oni enkondukas Facilenirigajn
kEurbojn. Tiuj estas speco de hunmetitaj kurboj Liuj
efeltive konsistas el serio da kurboj de regule variantaj
radioj (parabole] kiu kunigas la tanganton kun la simpla
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unuradia kurbo e la vertico. Tiamaniere la superalteco
estas grade aplikata.

Ce stacio] precipe, okszas la sternade de la diversaj
flanktrakaj, preterpasiga, transira, interliga, kaj &e
dutrakaj ceflinioj duoblaj transiraj trakoj, kiuj konsistas
¢l krucajo kaj kvar trakforke].

Se la stacio estas kunifo ad prava varstacio estas mults
trakoj, keadtrakaro kun giaj radiktrakof, el kiuj &iu el la
paralelaj trakoj devenas. Tie certe povas ckazi trakforkoj
simplaj, trivojaj (ambat- ati samflanke), tondilformaj
(simplaj ati duoblaj).

Ce relvojo kie oni uzas §talipalojn oni vzas ankai special-
ajn dtalajn longSpalojn &e wakforkoj, sed pli ofte, kvankam
stalfpaloj estas uzata) por la Seftrako, ligna) Spalo) estas
uzataj e tralkforkoj.

TERMINARD
Trakiloj kaj aliaio}

Adzo: Speco de longtenila hakilo kun tranérando de la
khingo lokita orte al I longo de [a tenilo, uzita por formi
Spalojn el rondligno, prepari sidlokon por relsidplatoj,
ktp. A: Adze.

Akvo- att Aernivelilo: Hermetike fermita tubeto kun akva
afl alkoholo kun aeroveriko., Kiam la veziko centrifas
la bazo de la tubo estas horizontala.

Balastforko: Forke por balasto. Sablo kaj tero trafalas
lagsante nur balaston sur la torko.

Balastmartelo: Ovalkapa martelo por rompi balaston.

Balastrastilo: Rastilo por cbenigi la balaston.

Borkalibrile: Platajo kiu markas la gustan punkton je
kiu oni devaz bori.

Borilkrampo: Krampo kiu tenegas la relon kontraii Ia
puso de la borila,

Borilstango: Stango kun ringa kapo tra kiu oni metas
stangon por turni gin.

Bortruo: Truo furits Ce tranteo ai fundamentejo per tuba
borilo por provi la karakteron de la grundo.  Specunenoj,
nomita) ** lorajoj,”’ estas eltivata) kaj monteaz la specon
de la grundo fe da ajn nivelo.

Celtabuletio: T-forma tabuleto uszata por provaoiveli la
trikon latlonge. A: Boning rod.
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Deponejo: Ce  konstruado, kolektejo por materialo]
éiaspeca) antail la komenco de kaj dum la konstruado,
Ekliso: Stalplato ati angulajo fe reljunta. Oni uzas du
kiel splintojn por kunigi la relfinojn. A: Fish-plate;

F: Eelisse.

Eluzomezurilo: Aparato por mezuri la eluzon de la metale
de reloj, katize de la trafiko.

Fleksindikilo: Aparato por registri la fleksifon de trap
sub pezo.

Frezmasino porrela: Masino uzata por glatigi reljuntojn.
Ar Portable rail milling machine,

Grundo: Tero, konsiderata lad sia Hemia konsisto, sia
lkvalito por la kulturo, sia firmeco por la konstrue af alia
uzado. Generala termine por tero, sablo, argily,
lomtero, rake, skisto, kt.p.

Ingkapa turnilo: Stango kun transa tenilo &e unu fino kaj
ingo &e alia en kiun eniras la kapo de la bolto aii &ranb-
ingo. A: Box spauner.

Interkapta drenilo: Artefarita at malkovrita fusjy
elfosita por eviti ke la surfacalvoj superfluu la talusojn de
tranfeo, ad ée la talusa malsupro de plenigajo.

Interrelfina spacigilo: Metala peco por fuste spacigi la
relfinajn. :

Jetsovelilo: Sovelilo uzata por movi balaston ati teron de
unu amaso aliloken.,

Kampforgforno: FPortebls forno uzata por varmegigi
tlojn antatt ol hardi ilin.

Klikborilo: Borilo kun klikhava tenilo.

Kombinita  NOMBINITA MEZURILO par SPURD &l PLIALTECD

mezurilo por \

sp_ur:) kaj wiveta _GLiTPECe
plialteco: C

Komutilaro Ff.: La tuta meRanismo por fangi la divekton
flanke &e trakforko, te. pinireloj kun funkciigaj
stangoj, frogo kaj kontraufrogoj; kontraireloj kaj
disblokoj k.c.

Eribrilo por balasto: Kribrilo por apartigi teron de §tono.

Kriko: Speco de levilo, havanta dentstangon suprenlevatan
de dentradeto, movata per kranko kaj uzata por levi
pezajn Sargojn.
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Krompago: Pago por transportado ekster senpagaj
transportlinoe.

Kromtransporto: La longo de transportado ekster la
limoj de transporto senpaga.

Kronborilo: Ronda borile kun dentoj ée fino.

Erucajo: La rclajo kic unu trake krueas alian.

Krucajo tondilforma: estas ad simpla ad duocbla kaj
havas pintrelojn.

Kulverto*: Generala termino por malgranda tradrenilo,
ofte kun arko sed ne nepre necese.

Levilo rondfera; Levilo uzata por movi la trakon flanken.
A pinch bar. .

Levilstango: Manlevilo por levi la trakon, farita el ligno
hun fera piedo.

Longépalo: Specialaj Spaloj de diversaj longe] uxataj &e
trakforko] kie la linioy disifas,

Maleo: Ligna martelo por enbati stangetojn.,

Malalinivela deviigo: Metodo transiri riverojn per
malalta provizora ponto por pajnd tempon je la kon-
struado de relvojo, ail ckaze de difektifo de ponto.

Mal&velo: La kuntirigo de la tere kin okazas post elfosado
kaj relokado en plenigajo.

Masinborilo por Spaloj: Portebla borilo kiu tenas la
borilon vertikala kaj per dentradoj turnas fin.

Metstampilo: Pelstampils lun  rektangula pinto  por
elpeli kojnojn k.c.

Mezurbendo: Longa mallarga peco de materio (tolajo,
metalfolin k.s), gradigira lad eoloj ai meteoj, uzata por
mezuri longojn.

Nivelceltabulo: Vidu sekc. I.

Miveltabulo: Tabulo precize rekta kiun oni metas trans
la du relojn kaj per kiu. uzante aerbulan nivelilon, oni
provas la samnivelecon de la du reloj.

MNoco*: Ff. La entranco farita en ligna) Spaloj por sidigi la
relsidplatojn afi relojn mem. se sidplataj ne estas uzataj,
je la gusta klina.

Ortilo: Ostangula tabuleto, kutime farita el du pecoj &e
ortangulo ligita per-tria trans la du brakoj.

Piliero*: La interspana subtenilo en du ai plispans ponto.
A: Pier (jam aprobita en la (raduko de la 8a vol, de la
Schlomanna Telwka Vortaro).
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Pintrela broso: Broso uzata por forbrosi rubsin ait aliafojn
de pintreloj, tiel ke ili sidas fuste e la fksrelo.

Pinirela skrapiio: llo por forigi $tonojn ad alian obstrukeon
inter la pintrelo kaj ln fiksrelo.

Picéo, unupinta, dupinta ad platpinta: Ce Iq lasta uno
pinto estas Gizilforma.

Platpioto: Pioto kun larga akraranda klingo.  4: matiock.

Platpioéo dupinta: Pioéo kun unu pinto akra, la alia plata.

Flenigajo: Plenigajo el tero, roko, k.c.. oni aldonas prefils-
on tatigan, Ekz. terplenizajo, rokplenigajo.

Poprezo*: Preao por unuo, ckz : prezo por kuba metro da
roko, tero ke, Utilas precipe por titeli kolonon Liel
mallongigo,

Porkojna martelo: Martelo uzata por enbati koinoin kaj
relnajl{egioin,

Pormetala &izilego: Cizilego uzata por tratranéi relojn
lkaj alian metalajon. A: cold ser.

Poritona martelo: Martelo uzata por rompi &tonojn, uny
fino pinta la alia kvadrata,

Provputo: Puto profundipaty por esplori la karakteron de
la grundoe &e fundamentejoj kaj tranfeo] por havigi
specimenojn lai kiuj la entreprenisto] povas bazi siajn
proponajn. A deial pit,

Punkta stampilo: Pinta stampilo por marki la centron de
truo borota. A: centre punch.

Pulegmasino, Pufegilo, Pud(egitraktoro: Traktorego
ekipita per larga kurbita klingo lokita transe kaj alfrustiz-
ebla rilate nivelon, per kiu #1 pudas Aanken amasojn da
tero, falpufas arbetain, stumpojn, k.tp., Kutime #
rulifins sur sia propra ¢ebendn,

Radikirako: Ce trakkrado la linio de kin &iu el la paralelaj
trakoj devenas.

Ramilego: Peza ramilo uzata por firmigi teron.

Rampiogo: Pioto kun malakea pinto por rami afi bati la
balaston sub la &palojn.

Relctigilo: Fera aii &tala stanpo, kun unu pinto &izilforma,
la alin pinta; uzata por flankenpudi 14 trakon. A:
straightening afi craw bar,

Relfajlilo: Fajlilo kun speciala tenilo-por doni pli da povo.

Relfleksilo: Uszata por fleksi relojn antait ol meti ilin en la
Lmkﬂnnf:e kurboj an trakforkoi. A: pail bender an " Jim
Crom.
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Relnajla eltivilo: Fera ad Stala stanpo kun dividita piedo
kiun oni metas sub la relngjlan kapon por eltiri &in,

Relportilo {a): T-forma tenilo por porti relojn,
Relportilo (b): pezegaliga, 4 homa:
Relportilo forka (c):

RELPORTI O

Reltenajlo (a):
Reltenajlo algustigebla (b):

u

o . 5

RELTENALL OJ

Reltrabo: Trabo farita ¢l reloj kiuj sidas flanke &c flanko.
Se pli ol du reloj estas uzataj la paranombraj estas
renversataj kaj la tutajo ligata per feraj bendoj. Tli estas
uzdta) en malaltay terplenipajo) trans tereno inundebla
kie oni deziras la plej grandan spacon tra kiu la akvo
povas flui.

RELTRASO

Relsegilo: Uzata precipe por segi la interrelojn e trak-
forkaj.

Barkila ad Platpio@o: Plilaréa platpindo,

Senstumpigo: Forigo de {arblstumpoj lkaj radikoj,

Spacigilo por Spaloj: Tahulo maszkits lan la dexirata
distanco inter la akslinioj de la Spaloj.
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Spano®: Ff. Ce ponto la distanco inter la apogpunktoj de
la traboj. Kp. etendo kin estas la distanco inter la
facoj de la abutmentoj an inter abutmento kaj piliero.
Alivorte la spaco libera por la trafluo de akvo.  A: span.

Spuro®; (1) La distanco inter la relkapoj mezurita orte al
ili e punktoj kiuj estas 15 mm. malsupre de la relsupro.
Spuro normala=1.435 metroj: Spuro lar%ar-pli ol
1.435 metroj. Spuro eta (Eispuro)=malpli ol 1.435
metroj. A: gauge.

(2) Signoj postlasitaj de homo ati de besto tie, kie §i pasis,

Spurkalibrilo: Kalibrilo por apartigi Ia relojn lai fusta
spuro. A: railpauge.

Spurkalibrilo algustigebla: Uzata kie pli ol unu spure
trovifas. Ekz: kie etspura linio krucas normalan
spuran linion.

Spurkalibrilo por kurboj: Uzata kic la spuro plilargigas
ce kurboj.

Stabfq prl?r ponto): Konsistas el du at pli multe da
vertikalaj fostoj, kvadrataj att rondaj, flankataj de du
klinigantaj fostoj; kun traboj sur kapoj kaj sub piedoj,
ka) fortikigata per diagonala) tabuloy.  A: frestle;

!

STABLO

Still.bla piliero: Stablo situanta inter la du abutmentoj ag
inter stabloj uzataj kiel abutmentoj.  Vidu * piliero.”
Stabloponto: Ponto konsistanta el du at pli multe da
stabloj, fortikigata per horizontalaj kaj diagonalsj pecoj
por kontradstari ladlongan movadon.

Stacto kuniga: Stacio kie du ai pli multe da relvojoj
kunifas.

Stangramilo: Stala att fera stango kun dika malakra fine
por rami balaston.

Superalteco: La alteco je kiu la ckstera relo ée kurbo estas
plialtigata pli ol la interna relo. A: superelevation.

Suprajeco: La stato de la trako rilate al la wvertikala
ebeneco af glateco en mallonga) distancoj.
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Surreliga klinajo: Klinajo metata sur la relon por gvidi
la radon de vagono lk.t.p., kiu dereligis. A: rerailing
ranp,

Surreliga klinajo duobla: Ducbla klinajo kiu sidas
ambatflanke de la relo por sur-religi radajn.

Sablono por 8palnoéoj: Markilo por la noéoj tranfotaj en
8paloj kie la reloj sidas.

Sovelilo ronda: Fosilo kun arka beko kaj iomete konkava,

8palo: Traha el ligno ai alia materialo sur kiu kuSas la du
veloj kaj al kiu ili estas fiksitaj. Ruse: spala.

Spalborilo: Berilo por fari truojn en &paloj por enmeti
relnajlegojn.  A: auger.

Epaiburmaﬁi.no: Portebla bormadino por &paloj.

Stonborilo: Stala borstango kutime kun kruca pinto kiun
oni enirigas per batoj dume turnante §in, inter la batoj.
A Fumper,

Stupétipeto; Tabuleto trandita ladétupe, uzata por mezuri
plialtecon kun la helpo de liniilo kaj aerbula nivelilo.
SButéaro: Puiéaro kun du raded, kies ujon oni povas klini

por elfuti Iz enhavajon.

Butvagoneto: Malgranda vagoneto kiu rulifas sur reloj
kaj klinigas Hanken por elSuti.

Tabulo por mezuri relplialtecon: Tabulo kun §tupoj ée
unu fino per kiu oni mezuras la superaltecon de unu relo
super alia.

Terajoj: Generala esprimo inkluzive de tranées], plenigajoi
k.t.p. aparte de la demando &u ili estas en tero abl roko.

Terpruntejo: Eifosejo difinita por havigi teron at materialon
por plenigi malaltejon.

Trakforko: La tuta komutilaro por Sangi flanken la ir-
direkton de trajno.

Trako: Ff. Nur la du relaj, Spaloj, kaj akcesorajoj, sed ne
balasto, wineloj, pontoj nek terajoj, k.tp. A permanent
£0a.

Trako interliga: Trako inter du neparalelaj trakoj por
ebligi la pasadon de unu al la alia.

Trako preterpasiga: Ce unutraka relvojo, la flanktrake
ki unu trajno preterpasas alian kiu venas renkonte.
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Trako transira, simpla kaj duobla: La trake inter du
paralelaj trakoj ne tre proksimaj kiu ebligas la pasadon
de unu al la alia,

SMPALA

CUTBER

TRAKG] TRANSIRAS

Traklriko: Sraoba levilo por levi la trakon, A4 : rack jack.
Transporto senpaga: La longo de la transportado de

grundo, t.e. tero, roko, ks, el tranéeo al plenigejo fis la
limo kie In kosto por elfosi el terpruntejo egalas la koston
de Ia transportado de la trandeo,

Truso*: Kunmetujo de pecoj kiaj estas traboi, angulajoj,
stangoj, rondferoj tiel kombinitaj, ke ili formas framon,
kiu ne povas csti aliformata per apliko de ekstera forto
sen difektifo de unu ai pli multe da §isj pecoj (membroj),

Truss.

SEKCIO HI
Pontado

Sub tiu & titelo ni pritraktos la diversajn tipoin de pontoj:
komencante per malgrandaj spanoj de 1 metro =, lkaj
dadirigante fis granda) spanoj kiuj postulas pendpontojs,

La plej simpla formo estas la reltrabya ponto, kiu konsistas
el kombinajo de du, tri ag kvin reloj interplektitaj (vidu
Seke. 2), laglonge de la spano, La reloj estas lipitaj te
tafigaj intérvalo] per feraj bendoj por ke ili agu kiel tnu,
kaj sidas sur apogplatoj sur la abutrnentoj.  Ci tiuj estas
konstyuita) el ia ajn tatga materialo.  La longo de la Spano
determinas i nombron de la reloj. Tia ponteto  estas
urata, kie, katize de la malalta plenigajo, eble tra maréa
tereno, pli profundaj traboj ne estas eblaj. Sur tero
nestabila all akvotenema estas bone konstrui [a abutmentojn
sur platajo de betono sufie ampleksa por ke &i kvazan
Aotw keaj la pezo sur &iu kvadrata centimetro estu malgranda,

26

Kie la plenigajo havas sufitan altecon oni uzas arkdrenil-
ojn el betono stmpla aii ammita, lad la spano.  Ce iomets
pli longaj spancj skatolformaj drentloj tatgas. Ci ting
povas esti unu at plurspanaj, se fluego povas ckazi. Cela
enirejo kaj elirejo oni konstruas krom fac- at frontmurao,
Hankaj ai talusaj retenmuroj, ankati por eviti suberozi-
adon, kurtenajn murojn inter la  abutmentoj, La
kurtenaj muroj penetras en la teron iomete sub la nivelo
de la flulito at fundo de la kulverto. Ce la elirejo oni
datirigas la fluliton s la ekstremoj de la talusmuref. Tiel
la skatoldrenilo havas kvazat unupecan fundon kaj la
kiclifo de la akvo ne povas difekti ion,

Pli longaj spanoj postulas trabojn pli profundajn. kiaj
estas [-fero), Du I-forma) traboy uzataj fanko e fAanko
kaj dorso al dorso kaj kunigataj supre kaj malsupre per
Stalplatoj estas nomataj skatoltrabo. (4. box girder).

Kiom la spanej plilongifas tiom la profundeco de la
traboj pligrandigss. Do, ni uzas platartrabojn (1 plate
girders). Ci tiu) estas fabrikitaj el kombinajo de &talplatoj
kaj angulfersj. La flangegoj supre kaj malsupre konsigtas
el horizontala(j} plato(j) kuj du angulferoj
tiel. Tmter la du flangepo] estas larga
platajo tenata vertikale per nitoj tra la
kvar angulferoj. Ce intervaloj antati-
kalkulitaj, vertikalaj angulferaj estas nitataj
ambaiflanke de la vertikala platajo kai la
horizontalaj angulferej por rigidigi la
almon, tiel la parto inter la flanfegoj estas
nomata, La supra flanfego estas |a
kunprema membro kaj la malsupra la streéa ag tira
membro,

Ankorati pli longaj spanoj bezonas pentojn kun
trustraboj at kradtraboj. Ci tiu) estas lat multaj tipoj,
fenerale nomitaj [ai iliaj desegnistoj. Il konsistas el supra
kaj malsupra flangegoj kaj almoj konstruitaj el angulferaj,
T-feroj kaj iomete mallarfaj platpecoj kombinitaj por
formi triangulajoin, éar tiu formo estas la plej rigida. Kie
la almaj pecoj kunigas kun la Aangegoj oni metas angul-
pecojn at kunigajn platojn de diversaj sed tatigaj formoj
al kiuj ambaii estas nitataj,

En tiuj pontoj la flanfegoj povas esti paralelyi, ao kun la
supra flanfego arkforma, kaj en tiu lasta okazo la tuto
estas pafarkforma (4: bowstring), Tamen ne &iam la
supra flanfego kunigas kun la malsupra ée la finoj, sed
povas esti kunigata per klinigaj membroj,

PLAT AT A g
R qr= S wTaes
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La formo de la triangulajoj varias lat la tipo. La almaj
membroj estas arbai vertikalaj kaj klina) kaj portas streéajn
kunpremajn at etendajn lai la formo de la triangulajo.

Pontoj ankaii estas klasifilcataj lati la pozicio de la planka
at ferdeka sistemo rilate al pontotrabare]. Se la sistemo
estas tuj sub la nivelo de la trako la tipo estas nomata
supratraka ponto (A deck span all bridge). Se la trako
estas inter la nivelo de la du fangegoj—meztraka ponto.
Se la trako estas Cirkat la nivelo de la malsupra flanfrepo—
malsupratraka ponto ad fraponto kun supra alteco
senlima. Se la Ceftrabuaroj estas altaj kaj havas supran
rigidigan trabaron oni nomas gin teaponto kun supra
alteco limigita. Ci okaze la enirejnj estas nomataj
portaloj kaj tia ponto portalponto.

La metodoj uzataj por subteni la trakon &e pontoj ne
multe varias. Generale & konsistas el transtraboj el
I-traboj Cefine nititaj al la eftraboj, &u plataraj an trusaj,
kaj inter ili laglonge de la ponto kaj sub la reloj aliaj
T-trabej nomataj suhrel!ra.hnj (A: stromgers). Ankal
diagonale inter la transtraboj kay generale sube, angulferoj
aft T'-feroj por rigidigi la tutan pontan ferdekon.

Tufoje oni trovas longain spanojn kiuj uzas kombinon
de &talarko kaj trusoj.

La apogarungoj sur la abutmentoj varias. Ik povas
esti simplaj &talplataj sur kiuj la I-traboj restas fiksitaj Ce
unu fine, kun la alia libera. Se unu fino ne estas fiksita
ekzistas tendenco, ke katize de la transpaso de la trajnoj,
la tuta superstrukturo rampos latlonge. Ci tio okazas
precipe kie la ponto estas sur deklivo ati kurbo. Se la
ponto estas pli peza ad pli longa, aliaj kaj pli komplikaj
aranffoj estas necesaj. LEkz: sub la movebla fino estas
pisfera skatolo kun ruliloj, k.s.

Kun escepto de mallongaj spanni oni malofte trovas
relvojajn pontojn konstruitajn ¢l betono af € betono armita.
Cii lastaj cstas pli kaj pli uzataj por Soseaj pontoj.  La plej
longaj havas formon de armita betona arko kun la vojo
horizontala at preskan tia, subtenata per kolonoj starantaj
sur la arko,
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Kie (reljvojo transiras navigeblan riveron kaj ofte havas
multajin spanojn, almenall wny spano trans la Sanelon
estns movebla por permesi la pasadon de vaporgipoj. i
tiuj moveblaj pontoj povas esti Cu svingaj turnpontoj
éu de la kontratipeza leviga tipo, simpla aa duobla,
La fama “ Tower Bridge ™ trans Tamizon en Londono
estas duobla tipo. Alia tipo estas 1ifta kie la tuta spano an
sekeio de @i levigas,

Ce Zambesi-Rivero en Rodezio, kie la kanjono estas
pli ol 400 futojn (122m.) profunda kaj &e la supro 500 futajn
(153m.) larga oni konstruis Stalan arktipan ponton. La
longeco de In arko estas Cirkaq S0 futoy, la du finkolonog
&, 150 futoj kay la profundeco de la arko 8e la centro &, 15
futoj (#.6m.). La ferdeko tanfraz la wverticon. (i estis
konstruata for de ambat bordoj samtempe, la finkolonoj
estis ankeataj al la roko kaj oni uzis hiel ankrajn Zenojn la
pecojn de la du fintrusoj gis la arko estis kompletigita, La
peco] estis tlam apartigataj kaj poste rekonstruataj por
formi la finspanojn.  Kiam la duonarkoj renkontifis e la
centro la efektiva strefo adl kunpremo registrifis preskai
same kiel la kalkulita kunpremo kvankam estis neeble
kunmeti la arkon antz ol @#a transportado el Anglujo al
Rodezio. La konstrumetodo estis kvazad kantilevera
I:unknlmm poat kompletigo la ponto estas vera du artika
Arko.

Por tre largaj rivero] oni konstruas plurspanajn pontojn,
ofte kun longa wviadulito alkondukanta al la &efay spancj.
Tia estas la ponto trans Rivero Amur en Siberio, La
cefparta konsistas el 18 spangi po 350 futoy (& 107m.)
longaj subtenata de pilieroj. Ambatflanke estas multaj
malpli longaj aliraj spancj.

Super * Firth of Forth”™ en Skotlando la tipo estas
kantilevera, tiel bone konata ke ne estas necese priskribi
#in. La plej longa kantilevera spano en la mondo estas
tiu de la Ponto Quebec trans 5t. Lawrence en Kanado, kin
havas centran spanon de 1800 futoj (&. 550m.). En la
Forth ponto &iu éefspano mezuras 1710 futojn {521m.).

Tamen, la plej longaj spanoj fenerale estas pendpontoj.
Kutime ili estas uzata] por Soseo] sed iuj el ili permesas la
pasadon de elektray fervojoj.
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La plej famaj pontoj de tiu tipo ambati estas en Kali-
fornio, Usono. La ti¢l nomita * Golden Gate Bridge ™
(Ora Pordego-Ponto) havas interalie, unu centran spanon
4200 futoin (1280m.) longan, subtenatan per du kablegoj
sur du turegoj po 746 futo] altaj (227.5m). La centro de
la pendspano estas 220 futein (67.2m.) super alta maro,

i tin pomto havas 90 futojn (27.4m.) larfan vojon kaj
sufiéas por ses linioj da trafiko kaj du trotuaro] po 10 futoj
(3.05m.) larfaj. La suda turo staras sur roke 100 futoj
(30.48m.) sub la marnivelo. Por konstrui & tiun, kin
situas je Cirkai 1200 futoj (366m.) de la marbordo, estis
necese konstrui unue gardringon el armita betono, kiu
samtempe agas kiel Cirkatdigo (4: cofferdam) an kesia
akvobarilo interne de kiu oni povis konstrui la veran
fundamenton.

La tajda flup &i tie estas de 4 fis § nodoj kun &velondoj
£i3 5 metroj altaj,

La amplekso de Ia gardringo estas 300 futoj (91m.) % 155
futoj (47m.). La alto 100 futoj (30.5m.) sub marnivelo
&is Ia roko, kun 5 metroj supermarniveln, entute 115 futojn.

La ringajo mem havas larfecon de 27,5 futoj (8.28m.)
e la fundo kaj 10 futejn {3.95m.) &¢ Ia supro,

La turbazo estas konstruita interne de tiu & ringajo kaj
£i kovras gian tutan areon e la fundo kaj mezsuras 63 Futojn
(19.8m.) x 134 futoj (4lm.) ¢e la supro.

La metodo uzita por konstrui la gardringon estis tre
nekutima,  Specialaj bargoj kun arganoj mallevis bombojn

0om. ¥ 6 m. tra tuboj en la rokon. Cji tiuj estis cksplod-
ataj elektre. Poste, klamformaj fosilegoj (4: clamshel!
buchet) kun malmolaj dentoj, cltivis Ia dispecigitan rolkon,
De provizora stabla geto 1125 furoj (343m.) longa, Stalaj
gvidframoj estis mallevataj gis la fundo 100 futoj (30.5m.)
sub. marnivelo. Malfermitaj formilg] estis  tiam  mal-
levataj lad la gvidframoj kaj betono enfutata fis la ringo
estis kompleta. Nun komencifis la konstruade de la
lurb:z:-:a mem. Per kaj tra funelegaj tuboj (Fr: tremis)
a betono estis enSutara #is & atingis 65 futoj (19.8m.)
super la roko,

Sed antan ol la betono estis Sutata, ok &talaj tuboj kun
diametro de 4 futoj kaj kun kloStipai malsuproj kvaroble
pliamplelsa), estis mallevataj kiel éambroj por inspektadao
tra ki) infrenieroj povos kontroli la efekton de la betono
sur la roko, La betono estis Sutata @irkad la tubgj sed
fine ankad la tubsj estis plenipataj.
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MNur nun estis la akvo elpumpata kaj la bazo finata kvazag
sur seka tero.

Ci tiu parta de lo fundamento altifas piramide s
amplekso de 65 futo] ® 154 futoj (19.8m. x 41m.) kaj
estas kava inter la du piedoj de la Seala: turo mem:. Mar-
akvo formas moaton Cirkat kaj inter la du piedoj kaj estas
enlasata tra tuboj en la vingajo. 'Tiamaniere la prandepa
premo de la occano estas ogaligata,

La pezo de &u turo estas 22,200 tunaj. La streée en
éin kablego estas 63,000,000 funtoj kaj la koeficiento de
sekureco 2.6,

La ferdeko an planko estas pendigita de du gigantaj
subtenaj kabloj. Ciu havas diametron de 36.5 coloj
{.928m,) ka} konsistas ¢l 61 Snurern] kiuj siavice konsistas
el 256 pis 472 apartaj dratoj at fadeno] kun diametro de
A9 colo) an 4.96mm.  Malsimile al énuro el fibro, la
fadenoj ne estas volvitaj spirale sed kuSas paralele kaj fine
estas kunpremita) por formii la kablegon, Cia ka lego
tiam  estas Cirkadvolvata spirale per drato palvanizita,
Enture 2iu kablego enhavas 40 mejlojn da &tala drato
makvirme eltirita,

Ni priskribu la Spinadon de unu kablego.

Ce &iu ekstremo de la ponto, te. la ankrajoi, estas lokitaj
la tarnburego] da Staldrato, kune kun la EpinmeRanisme,
La fno de drato estas filksata al la ankra ringo kaj pasas
&irkait la §pinrado kaj aliaj radoj por krei la stredon necesan,
Per tirmehanismo lokita ¢e amban ankrajoj la du &pinframoj
estas movataj renkonten. Ce la centro de la spana, post
renkontigo, la drataj mado] estas interSangataj kaj la &pin-
radoj reiras al la ekirpunkeoj portanea) mason de la kontrata
hordjo. Tiamaniere kvar fadenoj estas Epinataj dum &iu
iro kaj reire de la 8pinframej. Car fiu framo portas tri
fpinradojn, dek du fadenoj estas transportataj samlempe
trans la markolon kaj ses &nurernj estas samtempe Spinataj
por & kablepo. La pontistoj starantaj sur la piedirejoj
antate konatruitaj, kolektas fa apartajn dratojn por ekformi
ges dnurerojn kiuj fine konsistos el de 256 gis 472 dratoj,
keaj tiel plu &is 8iuj 61 Enureroj estas aparte binditaj. Ciu
Enurers estas unu kontinua drato kaj &u el la 472 portas
ggalan stredon.  La 61 Snureroj estas tiam Kunpremataj per
tre forta hidraolika premifo por formi la 36.3 coly) diamerran
kablepon. Dost farbado la kablego estas spirale bindita
per galvanizita drato.  Kiam estas necese splisi la draton
de unu tamburo al alin, franbita manikeo estas uzata kaj
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hidraiilike premata,  Ce intervalo) de 50 futo] horizontale,
gisferaj kolumoj estas fiksatsj irkan la kablego. Sur &iu
kolumo estas lokata 2-11/16 colsj (68.3mm.) kablo kaj al la
pendanta) finoj estas fiksataj la trusoj de la ferdeko,

La dua fama ponto, kiu estas inter San Francisko kaj
Oaklando, Kalifornio, trans la golfon, estas verdire serio da
duetagaj pontaj, t.e. ili havas ferdekajn je du niveloj. La
tuta longeco estas 8% mejloj. Komencifante o San
Francisko gi konsistas el du pendpontoj, éiu 1160 futsj-
2310 futoj-1160 futoj; sume 4630 fuio] lokitaj tandeme,
Estas kvar pendturoj, &iu estas Girkai 700 futo] alta de
subakva bazo &is la supro. La centra ankrajo inter la du
pendponto] konsistas el prandepa malsolida armita betona
kestego, 220 futoj sub la akvo kaj 282 futoj super la akvo,
La tuto estas ticl granda kiel “ &elskrapile.” La dua
ponto trafas insulon en la mezo de la golfo, tra kiu la vojoj
iras en tunelo.

Elirante el la runelo, kiu same kiel la pontoj havas du
apartajn plankojn, supran kaj malsupran, oni transiras
longan kantileveran ponton— efektive la tria de tiu tipo
rilate al spanlongeco en la mondo. i tiu estas sekvara
de 5-trusspancj po 504 futoj longaj kaj 14 malpli longaj
trusspanoi, Ciu] kun duobla ferdeko. La supra ferdeko
havas largecon sufican por ses linioj da attomobilo] kay la
malsupra por du elektraj tramoj Lkaj tei linioj da Sarfaito-
mohiloj.

La metodo de konstruado de la centra ankrajo kaj la
fundamentoj sub la kvar turoj kaj aliaj pilieraj fundamentoj
estas tre interesa. Priskribo pri la centra ankrajo servos
por &iuj, kvankam ili estas diferencaj lad la profundeco de
siaj bazoj kaj ankai lad la formej de siaj kestegoj,

La centra ankrajo amplelsas 197 futej (60m.) % 92 futej
(28m.}, la pli longa mezuro latlonge de la ponta akso. La
subakva parto estas 220 futoj (67m.). Oni konstruis
kestegon el Stalo kaj ligno, enhavantan 5 vicojn da sulkitaj
Staluj cilindroj kun 15-futa diametro, po dek unu cilindraj
por Ciu vies. La malsuproj de la cilindroj estas mal-
fermitaj sed la suproj estis kovritaj per duonsferaj kovriloj
velditaj. La kestego estis flose trenata al sia loko super la
bazo. Unu post unu la kovriloj estis malfermataj kaj
betono enfutata en la spacojn inter la cilindroj.  La kestego
eksubakvifris. La cilindroy estis plilongataj po 20 futoj
kaj rekovrataj. La eksteraj flankmurej ankati estis plialti-
gataj kaj pli da betono enfutata, Tiamaniere la kestegn
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estis subakvigata fis proksime al la koto, Zorga provado
de fia pozicio okazis. La kovriloj estis formovataj kaj la
kestego mallevigis en Ta koton.  T'ra la cilindroj klamformaj
fosiloj eltiris In koton fis la kestego sidis sur la roko.
Betono tiam estis mallevata tra la cilindroj por formi
ebenan fundon kaj fikst la kestegon al la roko. ~ La cilindroj
estis tinm plenigataj per betono is 30 futoj altaj, Ci tio
certigis ke la kestego ne povas Llinigi. Tri cilindroj ée
giu anpulo estis tute plenigataj kiel protektade kontrat
kolizio. Sur tiu bazo estis konstruota lu malsolida kestego
kiu agas kiel ankro por la kablegoj de la du pontoj. Ne
ekzistas alia tandema pendponto ie en la mondo.

La supra ferdeko estas 58 futojn (17.6m.) larga, La
pendkabloi, kiuj subtenas la ferdeliojn, estas 2} colojn
{57mm.) en diameiro,

La metodo por &pini la kablegoin diferencifas iomete de
la Ora Pordepo-Ponto, La Epinaparato konsistis el senfina
kablo inter la du ankrajoj de Liu pendis du &pinframoj
kun la pinradoj lokitaj 8e kontraiia) ankrajoj. Do, &iu rado
portis dratan mafon renkonten. Sed la radoj preterpasis
unu la alian e la mezo de la spane,  Alveninte ée la kon-
trane ankrajo, la madoj estis fiksataj al siaj propraj ankroj,
la pinradoj datirigss siajn veturojn reen al la ankrajo de
kiu ili ekiris, portante mafojn por aliaj &nurernj. Do,
giu Spinrado transportis majon alterne por unu Snurero
kaj rerre por alia, Ci tio datiris #is du Snureroj ests kom-
pletaj. La du radoj tam 3pinis ankorat du. Kom-
preneble la Spinframoj portiz pli ol du apartajn radojn,
tial, por fiu paro da radaj, du nureroj estis samtempe
Spinataj.

La konstruade de la kantilevera ponto ankan estas
interesa, Kutime tia tipo de ponto cstas konstruata
samtempe de ambat fino) afl turo] en direkto al anead-
deciditaj punktoj inter la du turej, kiu lasas interspacon
plenigotan per jam Konstruita troso. i Hu flam estas
Hotata sur bargo sub Ia interspacon kaj tiam estas levata por
plenigi la interspacon. Kompreneble In du duonspanoj
tor de la turoj al la bordaj ankrajoj estas samternpe kon-
struata] por teni la ekvilibron.

Ce San Franecisko oni faris malsame. Ili konstruis for de
ambaii turoj samtemps gis la du brakej renkontigis ée la
mezo kaj estis unuigitaj. Neniu eraro okazis.

En artikolo kiel tiu & ne estas eble pli plene pritrakti
la temon.
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TERMINARO

Almo: La parto de trabo, éu simpla éu kunmetita, inter la
du flangiog.  A: zeeb.

Angulfero: Longa maldika Stalo ati fero formita ortangule
kaj uzata por ponto] kaj aliaj konstruajoi, 4 : angle irom.
Angulpeco, -plato: Ce ponta af tegmenta trusfarado;
fera an Stala platajo de diversaj formoj, uzata por kunigi
aliajn pecojn,  A: gusset plate.  Tufvje nomata * kuniga

plato.”?

Ankrajo: Kutime amaso da betono aii alia materialo uzata
por. teni la finojn de la kablegoj de pendponto firme
fiksita, A: anchorage.

Apogplato: Platajo ¢l fero at #talo metita sur abutmentan
supron por subteni la trabon de ponto, k..

Arko, artika: Arcko a0 volbo kun du ai tri artikaj punktoj.
A hinged arch.

Arkdrenilo: Drenilo kun arka supro tra plenigajo, kon-
struita el betono, masonajo att brikoj.  A: arch culvert,

Cielskrapulo: Nomo donata al 1a altega) konstruajoj, fefe
en Usono., A: skyscraper.

Cirkatdigo, kesta digo, kesta akvobarilo: Ce funda-
mentoj konstruotaj en akve, digo konstruita eirkan la
loko de la konstruota fundamento, el kiu la akvo estas
pumpita por permesi laboron en la seko. A: eofferdam

Diaguna!(aj}u: Peca, &u fera, &tala, atl ligna uzata por
fortikigi inter vertikalaj kaj horizontalaj pontmembroj
kiuj formas triangulajon. A: diagenal,

Ekspansia skatolo kun rulilo: Skatolo metita sub unu
¢kstremon de ponto por permesi movadon katize de
varmegifo, A: voller expansion bearing.

Facmuro: vidu * frontmure.”  A: face wall.

Ferdeko: Ff, Planko de ponto, konsistanta el transtraboj,
latilongaj traboj kaj iufoje tegajo el ligno, metalo a
betono.  A: bridae deck.

Flangleglo: Ce ponto afl trabo, la fefaj supraj kaj mal-
supraj membroj at partoj kiuj kondukas la éefajn stretojn,
preman kaj tiran. A flange.  Inter la fAanfoj estas la
almo el platajoj at triangulajo.

Flulito: Planko ail fundo de drenilo, ofte el betono, A:
Jloor of culvert.

Fortikajo supra: Sistemo de angulajoj ks, per kiuj oni
rigidigas ponton inter la du supraj flangego). A
overfiead bracing.
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Frontmuro: Ce drenilo, muro kiu protektas la plenigajon
kaj samtempe retenas la teron super la drenilo.  A: face
wall,

Funelega tubo: Tubo kun funelo malsupre uzata por meti
betonon subakve. Fr: tremge.

I-trabo: Trabo Stals ai fera, formita en varmegs stato lan
I-formo per speciala mofina. A: rolled steel joist an
F-bean,

Kantilevera Ponto: Ponto kiu subtenas la centran parton
de la spano per kontradpezaj brakoj etendantaj malantatie
de la du pilieraj. A: cantilever bridee.  Vidu plenpagon
II. fig. 2, p. 61,

Kesta digo, -alvobarilo: Vidu * éivkaddige.! A:
cofferdam.

Kestego, kasono: Diferencigas de &irkaodigo pro
tio ke gi estas flosata al Ia sidloko de la konstruotajo kaj
iom post iom subalvigata fis la fundo, A: cadsson.

Klamforma fosilego: Fosilego kun du dentitaj kvazat-
makzeloj, kivj fermifas kaj malfermigas simile al molusko.
A clamshell bucket.

Koeficiento de sekureco: La proporcio de la rompa
stredo al la efektiva streo sub normala uzo.  Alivorte la
pligrandigo de strefo necesa por katizi rompigon at
daiiran difektigon. A: safety factor.

Eolumo ai selo: Ce pendponto, stala at gisfera ringajo
farita en du parto] kiujn oni boltas sur la kablegojn por
porti la pendkablojn. A: collar an saddle,

Konstanta Sarfio: La pezo propra de ponto sen ia surmetita
Sargo. A: dead load.

Kontratipeza levponto: Ponto kun kompensa kontrail-
pezo fe unu ekstremo kiu ebligas la movadon supren de
la pento dum la pasado de Sipoj, boatoj, k.s. 4. bascule
bridee, ;

Kontraiipeza levponte duobla: Ponto kun kontratipezoj
ambatickstreme, A: double bascule bridge, ekz : Tower
Bridge.

Kradtrabo: Vidu * trustrabe.”  A: truss girder,

Kulverto*: Tu spano malpli longa ol 3 metrol. &u kovrita
éu ne. A: culvert. Vidu ankat sekeion 2.

Kunprema membro: Ce trabo, &u simpla, fu kunmetita
platartrabo ail truso, se subtenata ée la du finej, la supra
flango eatas kunpremata kaj la malsupra estas tirata,
Ce Ekantilevera trabo—trabo subtenata nur &e unu fino,
la stredoj estas malaj. A: compression member,
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Kurtena muro: Muro trans la enirejon, kaj iufoje la
elirejo de kulverto ad trudrenile kiu penetras iomete en
la teron por eviti ke la fluo suberoziu la fluliton. A:
curitain wall,

Lai'}]unga trabo_: Latilonga membro de ferdeka sistemo
kiu kunigas kaj rigidigas la transtrabojn, kutime lokitaj
sub la reloj. A: sirimger,

Lifta ponto: Fonto kiu estas levata vertikale per meRanismo
e ambail chstremoj por permesi la pasadon de &ipoj,
barfoj, ke,  A: lft bridee.

Malsuprairaka ponto: Ponto kie la ferdeka sistemo situas
e i apud la nivelo de la malsupraj flangoj. A: open
through hridge,

Maso: Rekurbifo de drato ad fadeno @ Mido
formas mason. Az loap,

Meziraka ponto: Ponto &e kiu la ferdeka sistemo situas
inter Ia supraj kaj malsupraj flangoj de la subtenaj traboj,
A: pony bridge.

-- MELTRANE FOaTD B

FRANVATRASY
4 i

Moviganta arfo: La $argo sur ponto kiu okazas kiam
trajno, veturiloj at amaso da homoj ks, transpasas,
A: lve load.

Nitado: Ago kunigi du pecojn per nitoj. A: rivetting.

Niti: Frapi sur ekstremo de peco por plilargigi §in sur
fiksa parto.

Nitilo: Speciala ilo por niti. A: rivetting tool,

NitmaSino: MaSino por niti. 4! rivetting machine,
Kutime pnefimatika.

Nitizi: Provizi nitojn kaj kunigi du pecojn.

Nito: Cilindra merala peco kies ekstremaj estas plilargigataj
per frapoj por fiksi kune du pecojn. A: rivet.

Nitomasgino: MeSino por fabriki nitojn. * A; rivet making
machine,

Pendkabloj: Kabloj kiuj sidas sur kolumoj aii seloj lokitaj
intervale sur la subtenaj kabloj kaj de kiuj la ferdeko
pendas. A: suspender vopes all cables.
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Pendponto: Ponto konsistanta el du turej trans kiujn du
att pli multe da lkablegoj estas lokitaj, kiuj estas anlritaj
fe la ekstremo). Pere de pendkablej at pendénusoj
In ferdeko pendas de ia kablego).  La ankrajoj rezistas la
fortan tiron katizatan de la pezo de la ferdeko kaj la pezo
sur la ferdeko, kiv havas Ia tendencon klini la turejn unu
al la alin, A: suspension bridoe.

Platarirabo: Trabo faritn ¢l kombinajo de platoj kaj
angulfernj. Gi havas supran kaj malsupran fangegojn
el platoj kaj angulferaj, kaj almon el larga platajo, inter
ili.  Ci tiu estas fortikigita per vertikala) angulferoj e
intervalej. A: plate girder.

Portalponto: Ponto kun fortikajo supre kaj la ferdcko
malsupre.  A: through bridge with overkead bracing.

Profilita fero at $talo. A: rolled section iromn.

satabbd L

RSy i TAF Fraerad drarar
Skatolforma defluilo ail drenilo: Drenilo konstruita
kvazadl kvadrata tubo kiu pasas tra plenigajo. A: box
culvert.
Skatolirabo: Trabo farita el du I-feroj at kombinajo . de
angulferaj kaj plato] sidantaj flanko &¢ flanko kaj kunigataj
supre kaj malsupre per platol.  A: box givder or beam,

IRATLLTRASL

&

Streéa membro: Ce trabo, fu simpla, & kunmetita
platartrabo an truso, se subtenata &e la du finaj, 1a mal-
supra flanfo an parto estas tire strecata kaj la supra
kunpremata. Ce kantilevera trabo subtenata kaj fiksita
nur ée unu fino, la streéoj estas malaj. A: tension
menilher,

Btreéoj: La forto] kiyj agas en trabo ia ajn, katize de fiia
propra pezo kaj/an la pezo an Sargo supermetita. A:
stresses,

Subrela trabo: Vidu “ latlonea trabo.”’ A: stringer.

Subtena kablo: Ce pendponto la &efa kablo kiu transiras
la subtenajn turajn kaj estas ankrita &e ambaii ekstremoj
kaj portas la pezon de la ferdeko, kiu pendas de &, per
pendkabloj.  A: suspension cable,
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Supratraka ponto: Ponto kie la trako sidas sur la supraj
flanfegoj de la subtenaj traboj. A deck bridge,

Svinga turnponto: Ponto kin transirante navigeblan
Sanelon, cstas centre pivotiia tiel ke §i povas turnigi
ladlonge de la fluejo por permesi la pasadon de &ipoj,
barfoj, ke,  A: sing bridse,

Sanelo: La plej profunda parto de rivero ati mara pasejo.
Az channel,

Qph_lfr?mul: Framo ekipita per unu ai pli multaj Spincadoj
kiu iras inter la du ankrajoj de pendponto Spinante la
dratojn kiuj formas la kablegoin. A spinning frame.

Spinrado: Kanelita rado Girkail kiu estas metata la drat-
maso Ce la Spinado de subtena kablego. A: spimiimg
ufreel,

Talusa retenmuro: Muro kunigata al la facmuro por
reteni la taluson de plenimajo kaj samtempe gvidi la
fluon tra la drenilo ad ponto. A : wing twall,

Transtrabo: Ff, Trabo kiu kunigss la du malsuprajn
flanfegoin de ponto kaj subtenas la ferdelkon. A
transverse floor beam.

Transirabo supra: Trabo kiu kunigas la suprajn fange-
goin de ponto ortangule, kic la écftraboj estas altaj, A
overfiead cross beams,

Traponto kun supra alteco limigita aili portalponta:
Vidu * portalponto.””  A: through bridse with overhead
bracing.

‘1‘,{‘91-!3 ati §talo: Fero ati 8talo formita en formo de T per
pasigo tra speciala madino en varmega stato. A tee fron.

Trotuaro: Speciala parto de vojo destinita por la uzado de
piediranto] kaj kutime altigita iomete de la vojo mem.
A: footway,

Trustrabo afi kradtrabo: Trabo kunmetita el platoj kaj
angulferoj k.s. kiu formas sistemon de triangulajoj inter
Ia supra kaj malsupra flangegoj. A: truss.

TRUSTRAAD

KUNIRLERA FOERER
PORTME —

Aderdd smng rx-m!w
STRECA M paneS \\‘___d__/ ;
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SEKCIO IV
Kradirakaroj, Ordigmontoj, k.c.

SrMeLa DTG LA
—_—

Ne estas eble difini firmajn regulojn por la konstruado
de trakarcjoj. Ci tiuj ordinare devas pli-malpli konformi

al la lokado de konstruajoj de longe ckzistantaj, an al iu ek
aparta formo de la tereno.  Sed oni povas nomi la idealajn KRUCATDT  TONMOILFORMAS
konditojn.

Ci tiuj estas, ebena tereno sen obstrukcoj. kiuj farus
necesaj multajn kurbojn; sufiéo da longo por ke la trakarejoj
povu selovi unu la alian, kaj apudeco al la urboj ati haveno; o
servataj; sufido da spaco pot enteni la helpservain, kia 3\
lokomotivejo, karbizejo, akvoservo, uzinoj l.s, 3

Ankail necesas varakeeptejoj, kovritaj kaj nekovritaj;
atendotrakoj, akceptotrakoj ad ricevotrakoj, klasifika l"
l
|

Spurfaco
B
(=3

kradtraktarﬂ servata per ordigmonto, pesponto por
vagono] kaj deponaj trakej. Fidu Plenpagon IIT.

Multe dependas de tio &u @i estas finstcio ai divizia
stacio, kie fervojoj kunigas. Ankat se estas haveno, alia
plano necesas, ad cble kombino de du at &uj el & tigj
postuloj,

mlE. 8

Amntaii ol priskribi planojn de trakarejoj, ni pritrakiu la
esencain elementojn por ihia konstruado.

FEH._‘I’E'.'A WaPINTR - —

Unue la trakforko att kemutilare kun la nomoj kaj
priskribo de fiaj diversaj partoj. Fidu Pp. 1. fig. 1.

FR OGO
Teoria Y-peca Pinto

Trakforko estas kombinajo de relpartoj per kiuj 1a trans-
pasado de rulebla ekipo de unu trako al alia estas farata,

N2

(i konsistas el pintreloj, interrelof, kaj frogo kun jiaj
koniraiifrogoj kaj kontratireloj kune kun la 8paloj ordin-
araj kaj specialaj kiuj gin subtenas,

Trivoja trakforko estas duobla tralforko &e kiu la trakoj
deflankigas &u al la sama flanko ag al ambail flankoj. La
samflankaj specoj estas evitindaj. Fidu Pp. I, fis. 2, kaj 3.

Krucajo estas la krucifo de du trakoj, €u orte &u
oblikve.

Krucajo tondilforma povas esti simpla ad duobla kaj
estas kombinajo de oblikva krucajo, kies angulo egalas tiun
de la frognj, kaj du paroj da p-nrrr.!oj pur la simpla kaj kvar
paro] por la duobla. Fidu fic. 1 kaj 2
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Transira trako estas kombmo de du trakforkej por
permesi la transpasadon de unu trako sl alia proksimume
paralela ati kencentra. Fidu Seke, 2,

Frogo : Estas diversaj specoj de frogej. La plej
ordinara estas la frogo rigida sed aliaj havas risortoin,
precipe kie la tiafiko rapidas lati unu direkto.

Frogo konsistas ¢l V-peco kiu estas du pecoj de reloj
rabotitaj kaj kunigitaj lait Ja formo de V.  Ambatflanke ¢e
malgranda distanco sed sufity por lasi pasi la radflangojn
estas du aliaj relpecoj fiksitaj por formi la kontratifrogojn.
La V-peco ksj kontranfrogoj estas muntitaj sur frogplato
afl serio da transversaj plaw).  Inter la kunmetitaj reloj de
la V-peco sidas gisfero an fandita &talo por forrkigi ilin.
La posta kaj pli larda parto de la gisfero estas klinita, La
celo de tiu estas levi la eble eluzitain rulsurfacojn de radoj
kiam il transpasas la frogon, far ili tendencas apartigi la
du relojn de la V-peco. Oni nomas §in levbloke. Kon-
traii la frogo kaj apud la aliaj trakreloj oni lokas kontrai-
relojn je distance sufita por gvidi Ia radfangojn kiam ili
preterpasas la W-pecon. Por teni la interspacon fsta
disblokoj estas uzataj. Same estas disblokej inter la
V-peco kaj la kontraifrogoj kaj ée ambat flankej de la
V-peca pinto.

Por kalleuli Ja pozicion de la frogpinto teoria, rilate al
la pintoj de la pintreloj, oni multiplikas la spuron (S) x 2 x
frognumero (N). La rezulto estas la V-peca distanco
(L} mezurata ladlonge de la rekta interrelo, de la pintrela
pinto gis V-peca pinto {A). Vidu Fig. 5.

Ekz: S =14m.; N=28
Do25xN=2x145x8 = 23.2m (&),
BD Ey
A

Pintreloj: tiel nomitaj &ar ili estas rabotitaj de punkto
proksimume &e Ia duono de sia longo gis la fino por
tormi pinton. La tuta Jongo estas kutime éirkant 15 futoj
{457 m.). De la pinto f@is irkan du metroj, la relo estas
rabotita tiel ke 1 kusas firme fe la filksrelo, Tio estas, la
pintrela kapo tute malaperas éc la pinto sed la relalmo kaj
parto de la relbazo sidas sur la bazo de fa fiksrelo. La kapo
de la pintrelo grade aperas gis je duonlongo la du relaj
kapej sidas flankon &e flanko: la fortranfade de la relbazo
daiiras preskat s la alia fino kiu estas nomita radike an
pivoto, Tio estas Usona praktiko.
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Lath Angla praltilko ankat la bazo de la fiksrelo estas
iomete fortranéita. Ol tiu praktike necesigas  specialajn
fiksrelojn,  Bub la fiksreloj kaj la pintreloj kugas glitplatoj
sur la spaloj &is la Spalo kie la kapoj de la du reloj disifas.
‘1 tin maniero de fabrikado—la malaperinta kapo—certigas,
ke la pintrelo ne ricevos butojn de la surpasantaj radoj.
Lia angulon de la pintrelo) determinas la pivoia distanco,
kutime &irkau kvin coloj {127 mmu}, te. de spurfaco al
spurfaco,
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Ce la radiko estas speciala disbloko kiu servas du celojn,
unue la tenadon de Ia reloj &e la fusta distanco an interspaco
kaj due por servi kiel pivoto kiam la pintrelo funkeias.

Teorie la deflankiga kurbo komencifas &e la pinto, sed
lag la praktiko la pintrelo estas rekta, same kiel la du
kontraiifrogoj £e la anratio de la frogo. Estas kalkulate, ke
la deflankiga kurbigo estas inter la radike de la pintrelo
kaj In antado de 1o frogo, Tufoje la pintreloj estas plilonga;
atl malplilongay kaj kurbigitaj por la Hankiga kurbo, Same
ankai la kontratifrogo de la flankiga kurbo povas esti kurba,
Tio trovigas 8e komplikaj kradtralkoj. La avantago de la
Usona praktiko estas, ke §i faras nenccesa la tratrantadon
de la fiksrelo por enmeti trakforkon.

La fiksreloj estas tenataj kiel unuo per 3 Fis 4 pintrelaj
stangoj numeritaj 1, 2, 3, 4, de la pinto. La funkciiga
stango lkutime estas plilongigo de numero 1 ag 2. La
slosa meRanismo ankatl estas lokita inter 1 kaj 2,

Kiel dirite, ce gravaj fervojoj, kie la trajnej tre rapidas la
uzo de risortfrogoj kaj risortpintreloj trovigas. Ce la
risortirogo la kontratifropo por la fankerako estas tenata
firme &e la V-peco per forta risorto, Do, kiam trajno sur la
Geftralco pasas ne estas interspaco trans la gorfon. Trajno
alirante lad la flanktrako forpuSas la konrratifrogon per la
radflangoj, Same, Ia tiel nomita * Lorenz ' at risortaj
pintreloj estas tenataj firme en pogzicio por la Geftrako, sed
trajno alirante de la Aanktrako puSas la pintrelojn Aanken
dum la pasado de la trajno.  Ci tiuj estas precipe uzataj sur
dutrakaj ferlinioj kie Ia trafiko aliras unudirelte al la trak-
forko de malantan In froge. Oni nomas tion  ladradika
aliro ™ al la trakforko ai pintrélo], kaj la aliro de la kontratia
direkto * latipinta aliro.”’

Kun escepto de kradtrakaro kun miksitaj spuraj trakoj la
suprecititaj elementoj sufiéas por &uj kradtrakaroj,

EKERADTRAEKARO : Por idealaj kondifoj. kiel jam dirite
oni havas atendejon (D), kie oni metas vagonoin ankora
ne klasifikeblajn kaj la akceptejon (A), ke tuta trajnoj
alvenas por esti re-ordigataj lad la celstacioj de la diversaj
vagonol. Tiel unu longa trajno eble ifos, post reordigo,
du ati pli da aliaj trajnoj afl almensi partoj de ili.
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Inter la du trakaroj, akcepta (A) kaj klasifika (B) oni
konstruas ordigmonit(et)on trans kiun la vagonoj estas
puéataj per manovra lokomotivo, Hstante malkuplitaj kaj
transpasante ia verticon de la montéto, ili forkuras malsupren
sur la kontrafis deklivo, trans la pesponton al la klasifika
kradaro kaj estas flanken direktataj e la trokforkej alkon-
dukantaj sur la deziratajn trakojn, por tie formi novajn
trajnojn, Gl por sia propra celstacio.  La forkura deklivo
de la ordigmonto estas kalkulita por doni sufifan momen-
tumon por lasi la vagonojn kuri, katze de gi, sur la krad-
trakojn kie ili estas bremsataj fis halto, kaj ankat por
transpasi la pesponton ne tro rapide,

La trakoj kiuj lunigas la apartajn trakoin de la kradtrako,
oni nomas radikirakej.

De la klasifilka trakaro la vagono] pasas al Ia foriraj
atendotrakoj kic ili ricevas aerhremsan servon kaj loko-
motivon.  (Ch

Atendejo (D) komprenchle estas malpli granda kaj eble
nenecess,

Efret_erpa::aj trakoj estas provizitaj por ebligi la pasadon
de iu ajn parto de la sistemo al iu ajn alia okaze de dereligo,

Kompreneble B havas pli da trakoj ol A at C, Vidu
P LTI

Ce prandaj klasifikaj stacioj estas direlta turo de kie la
kradteakestro signalas semafore, telefone, an ed radio-
telefone, sur kiwn trakojin la vagonoj devas aliti, La
pintrelo} estas funkeiigataj, fu per trakforkistoj at per
interkrotita signala kaj komutilara sistemo de la direkta
turo, sed bremsisto] fiam estas necesaj. Kompreneble la
laboro estas gravega,

Bona ekzemplo de ln lusta trovigas ée Toton en la grafe
lando Nottingham, Anglujo, i tiu loke estas centro de
distribuado por la karbo el In graflando] Nottingham Eaj
Derby, ILa aléefurba trakkrado ricevas #is 70 trajnojn tage
kaj forsendas fis 60, De 3000 gis 4000 vagonoj estas
movata] dum & 24 horoj.

Lz manovrado estas farata per disel-elekeraj lokomotivo
kaj la trakforkoj estas funkeiigata] per unu sola homo dum
dejora perindo, kiu, en la centra dircktejo funkciigas la
pintreloin per nur pusbutona agado.

Kie ordigmonto ne ekzistas, la monovra lokomaotive
donas impulsen adg ruligante sur paralela trako pusas la
vagonoin per pusstango,

&5

TERMINARG

Akceptaj, Alvenaj an Ricevaj Trakoj : trukkradaro 8e
divizia at kunipa stacio kie trajnoj estas apartigata) por
formi alinjn trajnojn por diversaj celstacioy.

Alkvoservo : la tuta instalajo por la provizado de akvo al
lokomotiva) ka] staciaj konstruajoj.

Atendotrakoj : trakoj difinitaj por ricevi vagenajn kies
celstaciog estas dubaj.

Atendotrakoj forivaj : widu * foriva trako”

Deflankiga kurbo : Ce traliforko, la kurba trako, &u lef-
trako an branétrako,

Dereligaj pintreloj : Ce flanktrako an trakaro kie elzistas
deklivo malsuprenira al la Eeftrako, oni enmetas pintrelojn
att aliajn rimedojn por maleblipgi ke la vagong) suriru la
éeftrakon an alian trakon jam okupitan de vagonoj.
Firdie ankan ° frako sablokoorita”

Disblokoj ¢ feraj an Stalaj bloko) metitaj inter la almoj de
reloj kie kontratireloj at kontraofrogoj estas uzataj.

Divizia Stacio: kuniga punlto de fervojoj all e grava
fervojo, la loke de la administreio por iu sekeio (divizio)
de tiu fervojo,

Fiksrelo : la relo de la &eftrako at brandétrako kontrati kiv
la pintreloj kudas.

Forira trako (1); Foriraj Atendotrako] (2) ¢ (1) trako kie

trajno staras préta por foriro.  (2) C'e varstacio, la tralkoj

kie staras trajnoj jam pretaj por foriro ad atendants)
lokomotivojn afi aerbremsan servon.

Frogo : la relajo en trakforke kie unu trako krueas la alian

Frogplate ; platajo ad serio da platej sur kiuj estas muntita
la frogo.

Glitplato ; Plato metits sur Epalon fe la pintrelo sur kiu
i mlitas.

Gorgo de frogo : Ia plej mallar@a distanco inter Ia lontrafi-
fmguj. iomete antaii la V—pt‘i.‘ﬂ pi]‘ltD.

Interrelo : Ce trakforko, la relo inter Ia pivoto de la pint-
relo kaj fa antatio de la frogo.

Klasifikaj trakoj : trakoj uzataj por apartigi trajnojn lag
cels;tnciuj,

Klasifikado per gravito : klasifikado per ordigmonto.
Kontratfrogoj ¢ la relo) ambagfanke de la V-peco kiu
gvidas la radfangojn kiam ili preterpasas la V-pecon.
EKontratireloj : kromaj reloj uzata] &e traliforkej kaj &e
kurboj de msllonga) radioj por gvidi la radflangojn,

A puard vails, check rasls.
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Krucajo: la relajo uzata kie unu trako krueas alian, i
povas esti ortangula ai oblikva kaj konsistas esence e
kvar frogoj.

ALLEAIOS WE MONTRITAS POR KEASECD

AEA TEALD

KRUCATO - DBLIKVA FIG

Erucajo tondilforma : povas esti simpla at duobla. Gi
estas tre oblikva krucajo kun la sama angulo kiel la frogoj
kaj por la “simpla’ havas du parojn da pintreloj kaj
poi la * duobla ” kvar parojn.,  Vidufiz. 1 kaj 2. A:slip
patnts single and doubile,

Lauradika aliro : aliro al la pintreloj de la frogo. A:
traifing potts or secitch.

Laupinta aliro : aliro al la pintreloj e la pintoj. A:
Sacing points.

Lozanga kradirakaro : kradtrakaro kie la radiktrako] estas
paralela).

Malsuprenira trako de ordigmonto ain Forkura
deklivo : la trako malsuprenira de la ordigments kiu
donas la momentumon lay sur kiu situas la pesponto,

Manovrado per ordigmonto : apartigo de trajnoj por
klasifikada per ordigmonto,

Ordigmonto : artefarita monteto trans kiun vagonoj cstas
pusataj por klasifilei ilin,  A: cat’s back, ong,

Ordigmonta alto : la alto de Ia supro de la monteto super
la generala nivelo.

Pintreloj : e trakforko Ia pintigitaj reloj kiuj permesas
la transiron de unu trako al alin, A: points, switch,
Fintrela disigo : la distanco je kiu la pinto apartifas de la
fiksrelo por ke la radflanfoj libeére pasu ne trafante la

pinton, A: throw of points.
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Pintrela stango : fera stango kiu téenas la pintrelojn e la
gusta distanco de la alia tiel ke il agu kune. Kutime
estas 3 an 4, Al numero 1 estas kunigata la funkciiga
stango, A: stretcher point rod.

Pintrela pivoto : la junto 2e la malakra att posta fino
Zirkai kiu la pintrelo movigas.

Pivota distanco : la distanco inter la spurfacoj e la
pi\;{!tﬁ. Por reloj de 80 funtej 4+, (36 kg.g eatas 6} coloj
{159 mm.), kaj 5 coloj (127 mm.) por malpli pezaj reloj.

Preterpasiga trako : Ce munovrejo (1) estas trako uzata
ne por deponi vagonain sed Siam estas tenata vaka, tiel
ke okaze de derelifo estas eble preterpasi (by-pass)y la
lekon. (2) Precipe &e unutraka feelinio, flanktrake kie
trajno staras dum alia trajno pli grava preterpasas af
“ krucas " sur la éeftrako.

Radiko : wrdu ** pintrela pivots.”

Radiktrako : &e kraderakaro, la trako en kiu ln diversaj
trakforkoj estas lokitaj. Fidu Pp ITI,

Stupartralo; de trakkreado, trakn kiu intersekeas la paralelajn
trakoijn kaj mem kusas paralela al unu ag amban radik-
traloj. Ciu interselco estas tondilforma ducbla kaj ticl
permesas la pasadon de sur u trako al 1u alia trako.

Trakforko : Komutilaro por dangi la direkton de trajno de
unu trake al alia, Gi konsistas el pintrelo], interreloj kaj
frogo kun Spaloj kaj akcesorajoj.

Trako sablokovrita : IKutime senelira trako kunigita kun
trako kie vagonoj staras, La trako estas sablokovritaj kaj
tio haltigas vagono(jin forkuranta(j) de la flanktrako.

V-peca distanco : La distanco inter la pintrela pinto kaj
V-peca pinto teoria, mezurata latlonge de la rekea inter-
ED. Distanco (L) = 25 x N, A4: lead, widu Pp. T

AR, .

¥-peca pinto efekiiva : la efektiva pinto de V-peco kiu
estas iomete malantaie de la teoria pinto por eviti
difektigon per batoj. Fidu Pp, T fiz, 1.

V-peca pinto teoria : La punkto de intersekeifo de la
spurfaco] de la V-peco plilongigitaj.
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SEKCIO V
Sargarangoj, Vardepenejoj, Kajoj kaj Havenoj k.c.

Peronoj por pasafera trafiko lad Angla prakiiko estas
preskati same altaj kiel la planko de la pasagera vagono, sed
en Usono kaj Kanado ili kutime estas preskin an tute ée la
relkapa nivelo kaj oni uzas malaltan Stupareton por en- kaj
el-iri la vagonon, Ci tiu eble estas pro tio ke ekzistas
relative malmultaj pasafieraj vagono] tie kiyj havas enirejojn
kun escepto de tiuj apud la vagonfinoi, '

En kelkaj landoj kie la fervojoj estas konstruitaj de
Anglaj infenieroj, oni trovas kelkajin altperoncjn, sed gefe
¢e finstacioj all kunigaj stacioj. Flzistas argumentoj
favora] por ambai sistemo] sed nione pritraltu ilin &i tie,
Nuntempe peronoj estas pli kaj pli konstruataj el betone,
fu altyy Bu malalta.

rleajoj, kontratie, preskad Ciam estas fe vasonplanka
nivelo kun escepto de nekovrita) Sargejoj por bestotrenataj
Sargveturiloj ad sargaiitomobiloj, tiel ke la planko de la
veturilo mem apas kiel kojo.

Evankam peronoj estas ankat kajoj, ni proponas uzi la
vorton perono nur por pasagera uzo kaj kajo por vartrafilko.

La konstruado de kajoj ne multe varias sed komprenehle,
ili devas havi sufidan forton ka) solidon por subteni jan
ajn Sarfon melotan,

Vartenejoj : La arango de la trakoj rilate al vartenejoi
varias lad la uzo kaj la spaco havebla, Se la tenejo estas
“riceva " el vagonoj, 1 povas havi &irkat 50 futojn (15m)
da largo kun ckstera kajo laglonge de la trakej. La ekstera
kajo faras nenecesa la lokadon de la vagonoj antat la pordoj,
T.a Bosea trafiko venas al la kontrana flanke de Ia tenejo.
713 tri vico] da vagonoj estas oportune malSarfata) sam-
tempe per transpasado tra alia) malplendpitaj vagono] se
oni uzas faripontetain,

Por sargado en tenejon el Sargveturiloj de la vojo sufito
da spaco necesas en kiu manovii la veturilojn kun iliaj
trenhesto] 2ar la verturilej preskan &nm stams kun postajo
al Ia kajo.

Kie multaj vagono] estas ricevata], cstas oportunc havi
la vardeponejon ortangule al la trakoj, kiuj estas senelira],
kun kajoj, eble tegmentitaj, inter éin duo da trakey. Ci
tiun oni nomas kapkajo,  La viro] estas Sar@iataj el la
vagonoi aur adtofareropn kaj rapide transportata) en la
deponejon meni. 1 tinj afitodarveto] estas multe uzataj
&e dokoj kaj Zefstacioj por transporti pasaferan pakajon,
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Kapkajoj ankafi estas uzataj por la fargado de veruriloj
kiuj suriras la vagonon de unu clstremo, i I

Por pezaj varo] estas oportune loki arganojn Ce punkto
kie tiaj varoj estos (maljsarataj. ;

Por forsenda an ekspeda vartenejo (ckspedejo)
larfo de 25 futnj (7.5m) sufifas, éar la vare} probable ne
restos longe en la tenejo. il

La aranfo de la vartrakoj kaj kajo ofte estas determinita
de la terspaco havebla, Lo la kondifoj oni uzas segil-
formajn kajojn lanlonge de la deponejo (fiz. la) an
Stupformajn (fic. 15) kun longo eble por du vagonoj
kontran &iu kajo. Estas multaj diversa) formaj. ;

Por transfarfado de varoj oportunas havi kajon, koyritan
afl nekovritan inter trakoi, an plilargan deponejon inter du
trakoj, eble kun pliaj kajoj kaj tralkoj ekstere,

A

5,

2L

La priskribota formo tre opertunas e haveno, kie por
atingi profundan akven longa geto estas necesa.  Du trako
estas sternita] ladlonge de la feto fis la getlapo kie &,
atinginte profundan akvon, plilargifas kaj havas almenati
kvin trakojn. La centra trako estas por enmeti vagonojn
jam Sargitajn an defarfitain fis oportunas fortreni ilin.  Du
vieoj da vagonoj staras laalonge de la &ipo kaj (mal)Sargado
de la internaj vicoj atendas la (maljplenigon de la eksteraj.

La transiraj trakoj sur la feto mem estas por faciligi la
manovradon, Per enkonduko de & tiu plano kie antaie
estis nur tri trakoj, la kapablo de & tia geto estis pligita
duohle. ]

Palisegoj por geto, k.e. Tre konsiderenda estas la
speco de palisego] uzotaj, tu lignaj, armbetonaj ad gisferaj,
pro la agado de teredoj en multaj marakvoj. Eble &e
komenco de la ekspluatado de nova haveno necesas uzi
lignajn s la tempo kiam la haveno pagos proﬁtort. Sed,
kun lignaj palisegoj konstanta zorgo necesas, car tiy
bestetaéoj laboras rapide kaj preskan sekrete.
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Ankat la Sarfarange fe granda havenn kun basenoj kaj
profunda akvo malsimilus, Ofte sur larfa kajo aa varfo
staras duetaga konstruajo kun la supra etago dediéita al
pasagera trafiko kaj la kaja nivelo al trajnserveo.  Se la servo
estas precipe vara, diversaj tipoj de arpano] estas instalitaj,
Por pezaj varoj oni povas uzi portikarganon, eble kun unu
relo sur la kornico de la konstruajo mem kaj la alia sur la
kajo. An ambai kruroj povas esti sur la kajo. Ci tiu
speco servas interalie, por transporti pezajn varajn de unu
parto de la kajo al alia. Alia speco de portikargano havas
anstatait vinéo liu ruliffas transverse al la move de la portke,
stangarganon muntitan & la elistera ekstremo de la
portiko tiel ke @i etendigas super la holdon de la &ipo kaj
svingas la varojn al la kajo kaj inverse. La portikosimile al
rulponto kompreneble movigas latlonge de la kajo.

Tamen, multe de la darfado kaj maliargado de &ipoj cstas
farata per la propraj levbumoj de la &ipoj mem, La
diversaj levaparato] (vincef) povas funkeii elelitre, hidratilike,
vapore ail premaere. La kajaj argancj estas €efe por
amaaa] kargo] att madinaro,

 Por tre peza maginaro, kiaj estas mafinoj por ipnj ai
dipaj kaldronoj oni ofte uzas tre fortan levbumegon.
Ci tiuj trovigas precipe e Sipkonstruejoj kaj dokejoj.

La dirajo * tempo estas mono ' estas aplikebla speciale
al ﬁ_‘.‘n’n}a servado. Do, estas necese konsideri. &u la kosto
de iu aparato plus la kosto de instalado estas rajtigata per
la 8paro de laborkosto kaj eg pli grave, la épare de tempo
havebla pro la plirapida liberigo de vagonoi 2 Pro tio Laj
tar ne malofte difeltoj aperas en la rulstato de vagonoj,
estas necese havi apartajn trakojn, ne tro malproksime; kie
la difektitaj vagonoj estas provizore metita] por poste iri
al la riparejo, Tuja atento al &i tiu povas evitigi derelifon,
kiu kostas perdon de tempo kaj mono. ge fervajoj,
seninterrompa. servo estas la unua celo,

Rarbizejoj : Unue ni tralktu pri la karbizo de lokamotivoj.
Je kelkaj malgravaj ferlinioj oni uzss vagonojn kaj Sovelas
la karbon el vagono en la tendron, an dedargas fin el vagono
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sur kajon, de Kie fi estas poste Sargota en tendron. PH
bona metodo estas ba uzo de rulargano. eble funkeiigata per
vaporo, Se oni povas intertempé uzi tian arganon ali-
maniere i baldall repapos sian koston.

La instalej grade plibomgas s sistemo  de kestaj
karhujnj' kun plankej klinitaj, el kiuj la karbo elSutifas tra
gutilo] en la tendron.

Ce gravaj karbodistribuejoj la karbokesto] mem estus
plenigataj el Sutvagonoj kiuj rulifas sur altnivela trako
super aii apud la kestoj. LEE pli komplikaj instalajoj
trovifns ¢e havensi por la ricevo de karbo el Sipoj kaj la
karbizado de aliaj Sipoj ad por distribuo relvaje.

Sablizo de lokomotivoj : krom karbo necesas provizt
al lokomotivo] sekan sablon por eldun sur la relajn dum
frosto afi sur malsekajn relojn e deklivoj. La sablo devas
esti tute seka por ke & flun facile el la ujo sur [a relojn. i
tiu necesigas sablosekigan fornon kaj altsablujon el kiu la
sublo Libere fluas por plenigi la sablujon sur la lokomotivo,

Ce lokomotivejo ankaii devas esti provizata ricevejo por
cindroj kai la rimedoj per kiuj forporti ilin. Ci tiu eble
povas esti farata per la rulargano kun dumakzela fosilego.
kiam i ne estus uzata por karbizo.

Fine; sed ne malgrave, estas la provizo de alvo.  Aparte
de la gkvokranaj cisternoj kun ilinj longkoly) Kranoj
estas akvokrano] situantaj fe oportunaj punktoj inoter la
trakaj. Tre probable instalajo por la purigado kaj senkalk-
igo de akvo estas necesa., La cisternoj eble havas
akvonivelajin monirilojn kiuj attomate Cesigas la funk-
ciadon de 1o pumpiles kiam la cisternoj estas plenplenaj.

Havenoj : Ci tiu estas tre ampleksa temo, kiu pritraktas
Ia specon de haveno, la gravecon de la trafiko, la specon de
la trafika, &u @i traktas pri grajna, karba, ad similaj amas-
kargoj. Ankail la proporcio inter eniraj kaj eliraj kargo de
&iu speco gravas kaj estas konsiderata £ar tiu determinas la
depongjan spacon kaj farmon,

Aliflanke estas konsiderende, fu la haveno estas malnova,
kiun oni intencas pligrandigl (tuokaze pravas la datirigo
de la nuna servade dum phgrandige); ait éu £ estas tute
nova,

Se la lasta, plej zorgaj antatesploro] estas postulataj,
Ekz : pri la tajdoj; la plej konstanta ventdirekto; la ofteco
de la pley forta) vents] kaj dadro.  La instrumenton per kiu
stuci tion oni nomas * anemometro.” Oni devas
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elstudi la Sanclon (an fanelojn) kondukantan al la haveno
proponata.  Cu ili havas sutifan profundon 7 Cu necesas
dragi ilin ? La specon de dragilo plej oportuna? Cu
ckzistas rifoj en Ia Sanelo Ly precipe €u wrovigss roko fori-
pota ?

Speciala zorgo rilate la prezproponojn por la formovado
de la diversaj dragajoj estns postuluta, Ekeemple : ofte
olkazas malalta propono por dreagi 8limon ail sablon kaj tre
alta por ekspledigi kaj formovi la rokon. Tre zorgsj
antatiesploro] per bortruo) estas necesa) por scii precize la
kvanmjn de ambai,

Necesas informo) pri la nombro kaj prandecoj de Ia Sipoj
kiuj eble uzos la havenon samrtempe ot aparte.  La basenoj,
se tinj ekzistas, devas esti sufice larfaj por la manovrado de
la dipog.

Se la vario de la tajdo estas granda eble necesas provizi
dokojn per pontonaj pordegoj. La ofteco de pluva ag
nega vetero tufas la spacon kovrotan. La speco de o
kargoj determinas la provizon, specon kaj lokadon de arganoj
kaj alinj levaparataj.

La sistemon de trakoj, kiuj servas la deponejojn kaj
dargkajojn, la terspiaco kaj la formo de tiu determinos.
Eble 1a neceso dragi la Sanclojn ebligos la pligrandigon de
la terspaco per sudldragile at alia metodo. Ofte la sué-
dragilo necesigas nur malaltan rétenmuron el palisoj,
tabuloj kaj subkreskajo por reteni la elsuditin Slimon at
sablon fHis £ solidifas. Af eble necesas konstrul betonan
cigron.,

Se la haveno frontas la maron sen in natura protekto,
necesas konstrui duon da ondrompiloj por enfermi arcon da
akvo kun pli-malpli Iarga enirejo inter la du brakoj.

Ondrompilaj, kutime estas konstruataj per tiel nomita
* Titan-argano " ki lokss grandegajn betonajn blokojn
progrese de la bordo &is la enirejo.

Ondrompiloj postulas ne aur gvidsignalajn lumoin &e la
enirejo sed ankat latdlonge de la Sanelo kiu kondukas al Ia
haveno, (51 estus markasa per buoj, eble lumigataj, ai per
palisegoj kaj grupoj da palisegoj éc interspacoj @ lelkaj el
ili devas esti lumigataj.

Alia] necesajoj estas bona Iumigado por noktlaboro,
akvo-servadn kontrall incendio ki rimedo por provizi
akvon al Sipoj. Same pri bruloleo. La ekstera lumigado
probable estas per arklampoy.

o4

Se #i egtas karbiza haveno la larbizejo eble konsistas el
komplika arango de argano] ail el iransporta ponto,
(* transportadore ™), kie Ia karbo cstas transportata inter la
Bipo kaj la karba stohejo (|_1Tl.’r‘\'_i?.f_'jﬂj kaj Inverse, en vigon-
etoj atl alispecaj wjoj pendanta), per argang rulﬁa}'crc_l. _

Ce riveraj havenoil—precipe kie estas Hrand\'unfu Ttajdaj—
la kajoj ofte estas flotaj kun doganaj konstruajoj sur si
Carniritaj ponto] kunligas ilin kun tero finna. La pontona
kajo (mal)levigas inter gvidpalisegoj. Ce grandaj riveraj
havenoj, dokoj estas konstruitai en la bordo, ekz : Liverpool,
Anglujo, :

Ofte kie &ipo ne povas aliri la marbordon gi ankras en
la rodo kaj Sarfpramoj iras inter Sipo keaj geto ad r.'aﬁrfo,
eble trenataj de trenboato. Ce kelkaj havenoj tia), e .Eii
vojafantoj estas el{en)8ipigataj per levbumoj, same kiel
la kargo. s s i

Finfine necesas provizi doganejon kun {aj facihigog.

TERMINARO

Akvokrano : tuba koloao kun svinga tubbrake tra kiu
alvo fluas por plenigi tendrojn ks, ’

Akvokrana cisterno : altigita cisterno kun svinga tub-
brako,

Alvokrankapo : speciala rotacianta junto &e supro de la
kolone por ebligi la svingadon de la brake sen perdo de
akvo.

Akvokrantubo : tubo konektita al la akyosistemo kun
Sraiba junto per kiu alfiksi Aekseblan tubon, Az stand-
pepe, hydrant, .

Akvoturo @ cisterno por akvo, altigita sur kolonoj. :
teater fozoer. pa :

Akvotrogo, FI : longa akvujo lokita inter la trakreloj por
permesi la provizon de akvo al la tendro dum irado.

Anemometro : vidie * ventmezurilo.” L 3o

Argano ; aparato per kiu levi pezajn materiojn kaj ilin
movi tra la acro. e

Argano izola : argano situanta for de konstruajoj, ekz:
apud Saritralo]. N :

Argano mura: levaparato ku_n rigidaj membroj lao
triangula formo, kun radio fiksita. La tuto estas kelka-
foje turnebla. A: wwall crane, jib fype. ; :

Argano portika : levaparato sur du all kvar longaj kruro)
kiuj disstaras super kajo ad terspaco, La suproj de la
kruroj estas kunigitaj per transtrabo(j) sur kiu(j) ruligas
la levaparato (ruléareto). .1: gantry.
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Argano portika kun stango : simila al portikargano sed
Ia subtena frame ruliges sur reloj kaj anstatadl rul@areto,
SVingd argana estas muntita &e unu fine de la transtrabo
kun kontradpezo, kaj la argano svingigas lai arko.

Argano relSangila : forta argano muntita sur cenbenda
caro, uzata por Sangi relojn at sterni trakon, Pro la
éenbendo la argano povas ruligi ail sur la reloj afl la
paloj au sur la trakbaze mem. Tiamaniere & rapide
l:]:;el_'igas: la trakon por trajnpasado dum la Sangado de
reloy.

Arganego relvoja @ tre forta argano kiu rulifas sur Ia
trako kaj kapablas levi lokomotivon atl vagonon, Uszata
¢e relvoja) akeidentod,

Argano rula : argano muntitn sur vagoneto tiel ke la
kaldrono kaj vincoj kontratipezas la brake etenditan plus
la pezon levatan. Gi povas svingifi laa plencirklo.

Argana ruléareto : &areto sur kiu estns muntita la leva-
parato. Gi rulifas tien kdj reen sur la rulponto af
transversa traho, A: crab, toinch,

Argano rulponta : forta transtrabo muntita sur radoj
kinj rulifas sur reloj lokitaj ée att apud ly supro de muroj
de uzing att fabrikejog, kun ruléareto (levaparato) kiu
siavice rulifas lanlonge de la transtrabo dum tiu ruliffas
ladlonge de la uzino. Tiamaniere § funkcias super In
tuta plankspaco de la uzina.

Argano rula sinmova, (afitorul{igla) : simila al rularganc
sed kun masinaro kiu, agante sur la radoj pelasilin. La
radoj povas esti trakradoj aa kun &enbendoj.

- - elekira

- = hidradlika

- - premaera

- - vapora

Argano stanga : simila al mura argano sed ne fiksita al
muro.

Argano svinga ali pivota : argano kiu povas movigi lad
arka horizontale,

Argano Titana : masiva argano kun kantilevera brakego
sur kin rulifas ladlonge kaj transen rulfareto portanta
levaparaton, La tuta brakego estas subtenatan sur
fortega bazo kiu ruligas sur larfega trako. Uszata fefe
por la konstruado de ondrompiloj kaj la lokado de
betonsaj blokegoj,

Autoéareto : malalta fareto pelata de motoro uzata por
transportl varojn kaj pakajon latlonge de kajo ai perano,
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Dumakzela fosilego : fosilepgo kiu konsistas el du mak-

#elegoj Earniritaj, kiuj enmordas ‘| teron aft alian foso-

tajon &is plenigo. Gi estas tinm levata kaj svingata per

la arpano gl lu loko kie per malfermado de la makzelo)
la enhavajo estos mulfargata,  Kelka) formoj havas
makzelojn kun interkrofaj Btalaj dentaj, A grab bucket,
sto @ elstaranta platajo el betono a0 palisepoj etendifanta
de mara at rivern bordoe en la skvon por faciligi la

(mal-) fargadon kay por ating: boatojn, ks,

Kajo : Beton- ail ter-benkego firmigita per muro lnglonge de
rivere, marbordo a0 trake, uzata por faciligi (mal-)
farpadon.

Kajo segilforma : kajoj arangita] anpule al In flanke de
deponejo por permesi pli da vagono] esti (insl-) Sarfaty
samempe.

Kajo Stupforma : kajoj tiel arangitaj por akordi kun la
formo de la terspaco.

Kesta karbujo at sablujo : kestego muntita sur kolonoj,
laes planko estas klinita tiel ke la enhavajo glitas per
gravito en vagonojn, tendrojn lk.s.

Levbumo : la angulo de la levbume rilate al la vertikalo
eatas S8angebla per takelo, Ep, * sfangargans.” Ankail
trovita sur &ipoj kie la mastoj ofte agas kiel vertikalo.
A: dervick. Konsistas el vertikale pivotanta fosto sub-
tenata per du klinitaj fostoj. Ce la piedo de la vertikalo
la bumeo estas fiksita tiel ke g1 kapablas movifi éiudirckee,
Kontraipezo tenas la du fiksitajn klinitajn fostojn firme
al la tero at fundamento kyj grandparte determinas la
pezon leveblan,

Levbumego : tripieda arganego kun du longaj stangoj ad
kruroj, kutime el 8talaj tubegoj, uzata por levi pezegajoin,
kiaj Sipkaldronoj, madinaro, k.s.  La anpulo de la super-
pendo de la du kruroj, kiuj kunigas supre, estas alfusti-
gata per la move de tria posta stango kiu movigas antatien
leaj malamtatien sur longa’ horizontaln Sradbege. La
kontratipezeco dependas de la firmeco de la ankrado de
la Gratibego. A: shear leps.

Pesilo : pesaparato por malgrandsjoi.

Pesponto : Pesaparato por vapgonn] kaj Sargveturiloj.
Konsistas el platajo kun aii sen reloj, konelitita al sistemo
de balanecay levile) per kiuj la pezo de io surmetita estas
montrata per la movo de glitpezilo latilonge de la vekto.

Takelo diferenciala ¢ fentalelo kin konsistas el du pulioj
de tnalsamaj diametrej fksitaj sur unu rotaciigebla
safto kaj de alia simpla kaj libera pendants pulio, Senfina
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Eﬁgcl.;[a@irka?u-_. la to plﬂiﬂjﬂ. La akso de la supraj
j pulioj estas pende fiksita dum la lib i
fmal-} levifas kun la feno, 2 et pelD

Tr't‘andrat_a fosilego ;: mehanika fosilepo, Konsistas el
skrapilo kun trendrato.” La skrapilo kiu pendas de
argano estas mallevata al la tero e la dezirata punkro kaj
tiam estas trenata per argana vinée trans la teron fis
plena. La skrapilo estas tiam portata per la argano al In
punkto kie oni deziras demeti la teron entenatan kaj tie
Tenversata.

Vaporsovil(eglo: argano rula kun kulerforma fosilego
transpasanta la khinbrakon de la arpano. La estio
manipulaz la kuleron kiu havas fortajn Staldentoin, tiel
ke @i fosas, kaj poste svingas fin super vagonon an similan
kie fi estas malSargata per klapporde. La tuto kutime
estas muntita sur fenbenda radaro. A stean shovel.

Ventmezurilo (anemometro) : aparato uzata por mezur
la rapidecon, datiron kaj di.tekt:?n de la v:n';u. I'&n‘:xlj
siztas el repistranta direktmontrilo kaj rotacianta dafto
kun kvar tasetoj lokitaj ortangule. La &afto, kiam fi
rotacias, per leviloj lasas grafikajon sur turniganta tamburo
regulita de horloge. Tiel la direkto, forto, rapido kaj

datiro de la vento tra tuta tagperiode estas legebla sur la
grafikajo.

MARISTA TERMINARO
de Komandanio P. Clissold
62 pagoj kun multaj ilustrajoj kaj

tabelo de terminoj en kvin lingvoj,
Afrankite 15, 7p. ait 5 rpk,

hMendu ce TI.EA,
ad enlanda libroservo
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SEKCIO VI

Signalado

La celo de * Signulado " ampleksas ne nur I protektadon
de trajnoj per diversaj signalaj sistemoj sed ankat éion kio
rilatas al interkomunikado lkaj la Alosado de p[l‘llﬁ.‘h‘.’j kaj
la interkroéado de signaloj lkun pintreloj.  La sistemo
povas esti an meRaniko ait elektra,  La protektado de fogeaj
(vojai) ternivelaj krucifioj de lu ferlinio per Lradpordego)
estas ankad entennta.  La temo estas tamen tiom vasta kaj
komplilka ke ne eatas ehle fin plene pritrakti en artikolo kia
estas la nunau,

L sistemo uzata rilatag senpere ol tri faktoroj, nome :
denso de rrafiko; rapido de la trajnoj kaj &u elektra kurento
estas facile havebla.

En novai landoj, kie la trafiko estas malofta kaj rapide
fie tre grava, simpla telefona ab telegrafa interkomunikado
inter stacioj suficas kun skribitaj vojliberaj permesoj.
Sed kiam la trafiko pliifas, trajnbasionaj sistemoj, kiaj la
Webb Thompson, estas uzataj kaj provizas altvaloran
protekton kontratt maalgranda kosto. i servas egale bone
por unu- att du-trakaj relvojoj kun interstaciaj flanktrakoj kaj
preterpaseioj kaj e@ kunifoj.  1li permesas inter la limoj de
du blokstacioj la funkcindon de kellka) sekvantaj trajnoj at
la iro kaj retrairo de labortrajnoj al interaj punktol, ckz.
dum balastado, tiam kun perfelita sckureco.  Ili ef ebligas
la interSanfon de bastonoj je rapidoj gis po 100 kilometro
en horo. IE‘!i tio signifas, ke ili plene efikas.

Soc liam la denso de trafike estas granda aliaj kaj pli
komplikaj rimedo] estas postulataj.

Tistaz necese ke, ka) signaloj kaj trakforkoj estu funk-
ciigataj per la sama personaro kaj same kiel la trajnbastona
gistemo, interkonsento inter la signalistoj de najbaraj
blokseleciof estas necesa antaid ol la movado de trajnoj
estas permesata,

De nura] traldforkaj signaldisloj, la evoluado kondukas
al semaforoj de la malsupra kvadranta modelo. 'Tiu
haves sipnal-hrakon lkiu staras horizontale por indiki
dangeron at haltu, ka] malsupreniras tra 50 gradoj por doni
permeson.  Multaj tia) ankoraii servas, Plibonigo estas la
supra kvadranta modelo. lLa danfera pozo ankoran
estas horizontala sed la brako suprenirvas tra 50 gradoj por
doni permeson por pasi. Ce rompigo de la drato ab alia
difelito Ta pezo de Ia brako afitomate metas la brakon ge
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“ dangero.” La signalo estas funkeiigata per sola, af
prefere dusbla drato subtenata sur puling kaj la komutilaroj
estas. funkeiigataj per tubaj atl U-fery) stango;, Kormpen-
sado por Sanfoj de longo kanzitaj de vario je temperaturo
formas gravan parton de la konservado de sipnala sisterno.,

Ko::npn;ns:_loj estas Jokitaj en la dratlinio lat la formo de
kontratpezoj kaj krankoj, sed por la tubaro speciala sistemo
de krankoj estas uzata. Du krankoj, kiuj agas kontrai-
direlte, egaligns la ekspansion ai lantirigon, Aparte de
€1 tiu) kompensiloj aliaj algustigiloj por longs estas RNEcesaj
por certigi la bonan funkeion, i
_La pintreloj estas manipulataj per stangaro kaj estas
slosataj lat unu at alia pozicio per glitriglo kiu enivas noéojn
en la pintrela stango N-ro 1 (spurstango), sed aldone al
iy estas (!etekt;lo pere de aliaj glitpecoj kiug devas koineidi
leun noéoj en alia stango lokita en la signala dratlinio inter
Ia signalo lcaj !{abana, Se ili ne eniras fuste, la signalo
ne funkcias kaj la signalisto tuj scias ke difekto ckuistas
La signaly dume restas ée * dangero.” La movado de la
du suprecitita] melanismo] estas inrerkro it

Ankati en la signalkabano mem la sistemo de inter-
krofado funkeias. La pozigo de signalo tie tuj §losas fe

danfero *' Eiujn aliajn signalojn kiuj povas kaizi kolizion
ae l!' estus malfuste pozigitaj.

h:gnu}l-:abunoj kutime estas duetngaj. En la supra etafo
estas la interkroiga framo ail kadro kiu konsistis el vico
de tenilstangoj (leviloj), &u vertikalaj ag herizontalaj, laj
sub la planko generale estas Iokiea la interkrodiga aparato
(s la sistemo estas meKanika). Al la stangobrake ée la
suba fino de Ia levilo estas fiksitaj la dratoj an stan 0]
respekiive, kiuj funkeiigas la signalojn kaj pintrelon,
Krom la kompensilo] jam menciitaj estas specialaj algusti-
giloj por reguligi la strefon en la dratoj, kaj ankai, por la
stangaro, krankoj kun alfustigeblaj brakej.  Tra murtruo
clrrkstiltcm;:e!f 1‘& dratoj kaj stangaro eliras el la kabano.

-4 interkrofado estas atingata per platfero kun noéoj
(stango de interkroéigo) en k?ujnpg]itrfgluj {kvera:i!
Slosstangetoj) eniras por flosi la eblan movadon de i
leviloj kiuj povus doni malfustan signalon. La desegno
kaj planado de tiuj sistemoi (laj estas multaj), estas speciala
fﬂk?. sed la feneralaj principoj estas samaj,

Elektra interkrolacdy estas simila sed la movado estas
kaizita per kurento, relajoj kaj motorej. En la kabano
Saltiloj estas fenerale uzatsj anstaeat tenilstange] afi
iuokaze malgrandaj levilaj.

Gl

Aparte de la levilo] estas vieo da instrumnentoj de inter-
komunikado kaj interkro@ign dingramo wd tabulo ki
montras al la signalisto ln poeleiofn de signalo) kaj pintréloj
per lumeta] ot molgronday semalora).  La pozo de signalo
estas ripetata,

En truaj tagoj la signalud Interno) estas aleaj kaoj brilis
tra vitroringo] de divernaj koloroj kg la ringoj movigis kun
la signaloj, sed moderne, almennt fe eleleraj fervojog, la
lampoj estas elektra) kaj ofte la sermaform brako estas fori-
gita, Lau lampoj indikas lo signalon tage kaj nokte. Por
fari tion speciply lensoj eatos ueataj.  La filamento de la
lumglobo mem situas Ce unu el la du fokuspunkioj de la
elipso de Ia reflektilo kiu kolektas 80 procentojn de la
lumradioj ksj koncentripas ilin &e la dus fokuspunlkto.
Apud Gifusta, kiu koincidas kun la fokuse de klara optika
lenso, la lume trapasas tra la moveblaj ringoj kun diversaj
koloraj—ruga. verda, ail flava, kaj eliras kiel fortega radio
kaj nur iomete diverfis. Por signaloj ée lurboj speciala
lenso povas esti necesa por fomete disvastigi 1a radion.

Bignaloj, ¢u semaforaj att lumaj, estas lokitaj alte sur la
signalmastoj, se ili estas por la efirako, kaj iomete malpli
alte se ili estas por flanktrakej ati trakforkoj kiuj transiras
la eeftrakojn.

T.a moderna praktiko estas kiel eble plej limigi la nombron
de signaloj kaj tiamaniere la streéo de konstanta viglo e
la lokomotivestro estas malpliigata,

Bloksekeio kutime ampleksas la linjion de la (ek)forira
signalo fis almenai 440 jardoj (400 m) preter la éefsignalo
ai enira signalo de la kabano antaga lao trafikdirekto.
La antaia signalo at averta signalo, se semafora, havas
brakon kun noto ¢e la fino. La plej gravaj signaloj por
£iu bloksekeio estas tri: Antatia, gjﬂfa kaj Ekforira,

Ce relvajaj kunigoj, kompreneble, pli da signaloj estas
necesaj kaj la interlroéa sisterno enhavas & tinjn kun rilataj
pintreloj. Ekz : e stacio la transpasado de la deéefurba
trako al la aléeforba rrako kaj inverse, Cu por nurg trans-
pasado de unu Ceftrako ak alia ab por eniri Aanktrakon trans
Ia alia Eeftrako.

Averto pri la okupado de specialaj partoj de trako estas
indikata melanike ad elektre.  Se mehanike, longa balancita
angulfero, 8losa pedalstango, estas lokita laidonge de la
flanko de la relo kaj preskaii gin fufanta, Dum trajno
staras fe tiu punkto la fero estas premata de la radflanfoj
laj Elosas la signalon lat averta poza laj samtempe mal-
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ebligas Sangon de signalo ait se Ge trakforko, la komuton de
la pintreloj, gis formove de la trajno,

Tio estas farata clekire per trakeirkvito, la preferata
sistemo uzas alternan kurenton pmviz:lt‘an el ekstere ai
generata de la fervojo mem. Per vario de la fazgj, la
kurento por la diversaj funkcioj estas apartigata, ekz :
signaloj, menipulade de pintreloj, trakeirkyitado  kaj
interkomunikado, kaj lumigado.

Ce vaporfervojoj trakeirkvito estas farata per baterioj kaj
relajoj. Estas diversaj sistemoj: ia. normale fermitaj
cirkvitoj ai normale malfermitaj cirkvito], La temo estas
tro komplika por pritrakto & te,

 Melianika funkeiigo de signaloj kaj pintreloj havas
dlst@nc&jn limojn sed elektra funkeciigo cstas preskai
senlima.

Ce grandaj finstacioj kaj relvoiaj kunifod, la trajnn ofte
devas trapasi lan multa) trakforkej.  Poreviti tro da signaloj
oni uzas rautindikilojn. Ili ofte konsistas el diskoj l.s.,
kun desegnoj kiuj estas lumigataj lag la ratito sekvota.
K.ul‘.iﬂl'l[.‘.i].!i estas lokitai malalte, Kompreneble Ia kon-
ceinaj pintrelo) estas samtempe lositaj lad la fustaj pozicioj

La celo de la tiel nomataj ** Atitomataj Bloksignaloj *’
estas | unue certigi ke la trajnoj iradas lan sendangersj
interspacoj kaj averti al lokomotivestro &u aii ne aliaj
trajno] povas interrompi lian jradon; due, averti pri la
pozicio de pintreloj, rompitaj reloj ks, La pasado de
trajno regas kaj funkeiigas la signalojn sen homa helpo kaj
provizas protekton por sekvantaj trajnoj.

TERMINARO

Aléefurba trako : lan Angla praktilo trajnoj irantaj al la
Cefurbo estus ** Up Trains 7 kaj trajnoj de la Sefurbo
estas ** Down Tramns ' A up hne.

Angulo trapasata de levilo : angulo tra kiu pasas levilo
dum plenmovado. A stroke of lever,

Blokstacio : signala kabano e unu ekstremo de relvoja
sekcio de kie la forsendo kaj riceve de trajnoj en tiu
sekeio estas direltata tiel ke nur unu trajno estas en la
sekeio dum i periodo.  A: block station.

Dangera punkto : (1) Tu punkto sur la trake difeltita ait
kie necesas ke la trajnoj malrapidu. (2} Punkto &e trak-
forko kie vagenoj sur ambair linioj ne povas pasi sen
kolizio.

D?!Eefurba trako : vidu “Aléefurba trake.” A down
ine.
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Detektilo por pintreloj ; per krankoj ki levilij rig,lp estas
funkciigata tiel ke @i enivan on kulisitin feron metitan en
Ia hnio de Ia signaldenta, S lei pllr'lll'{'lﬂj fie ﬁI.IS[E' sidas
la riglo ne cniras ln fustn nodon kaj la signalo ne funk-
ciag laj tiel indilas ol b slgnalisto ke ckezistas difekto.
Az point detector, .

Disksignalo : disko muntitn fe la supro de fosto, A dise
si:grrflf_

Disksignalo turnebla i A revalving dixe,

Disksignalo Sarnicitn @ o0 fnged dise,

Disksignalo truita : A: perforated dise signal.

Disksignalo enfermita : A: enclosed dise signal.

Elirtrako : A: departire line.

Enirirako : A: arvivael line.

Fosto lima de Sirmado : fosto lokita inter trakoj por
marki la pozicion liman kie du vagonoj ati lt;kﬁm?tlvnj
povas preterpasi sentuo,  Vidu “ Dangera punkto™ (2).
A pratecting post.

Funkciado de stangaro ati drataro : A: movement of
rodding or sigral wwires.

Gvidkvadranto : A: guadrant.

Instale de sendangerigiloj : instalo de sendanferigaj
aparatoj. :

Interkroéado ; Ce fervojo, la kombinado de serio da
pintrelaj leviloj (stamgoj) unu lun alia per glitrigloj ks,
tiel ke nur la fustaj kombinajoj estas uzeblaj : ekz : Ce
kunifo fervaja la levilnj estas tiel interkrocitaj ke la
branétraka signalo ne povas esti pozata te  traklibera
fris la pintreloj estes fuste poziciigitaj kaj inverse. A:
Interlocking. .

Interkrofiga aparato : la tuta aparato aft melianismo en
signal-kabano por funkeiig la signslojn kaj pintrelojn.
A: Ineerloching pear.

Interkroéiga framo en kabano : la framo kaj leviloj por
manipuli la signalojn kaj pintrelojn.

Interkroéiga diagramo at tabulo : diagrame ao tabulo
lokita antate de Ia interkrofiga framo kiu ripetas ai
indikas Ia staton de la eksteray signaloj kaj pintreloj.

Interkroéiga kadro por stangaro : kadro por stangara
funkeiado.

Interkrodiga kadro por dratoj : kadre por drata funk-
ciado.

Irado de trajnoj lati signaloj : trajnirado regata per
signalo].
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Junto manika : junto inter tubaj statigoj.  A: sleeve
Junt,

Elinko, Risorto de : risorta riglilo kiu eniras nocon sur
levadrantajo. A lateh spring.

K_lmktamlo‘: tenilo de klinko kiu liberigas la riglilon e
]‘wadru:uﬁjo. A latch handle,

Klinkstango : ferstangeto kiu lkugas Iatilonge de la signala
tenilo,  A: latch rod.

Kor_nuulq por pintreloj : Funkeiign  meRanismo  por
pintreloj, a0 aparato per kiu komuti la pintrelojn kaj tiel
Sanii la direkion de trajne.  A: pointorbing mechanism,

Komuiila stablo : subtenilo de la levilo per kiu oni kemu-
tas la pintreloin,  A: lever stand.

Kvadranto pvida de levilo : sektora gvidilo por levilo,
A guadrant.

Kvadranto malsupra : e tiu la * halta pozo™ estas
horizontala kaj la brako falas tra 50 gradoj por doni
paspermeson.

Evadranio supra : {¢ supra kvadranta semaforo la brako
staras horizontala por indiki “ haltu™ an danferon kaj
supreniras tra 50 gradoj por ‘' vejlibera,”

Ktrerzl.j élu:ss!augc_! t la glitrigloj kiuj a2gas orte al la inter-
]lc;omga stango kaj eniras notojn en la interliroiga stango,
Wl slaparte estas movata laolonpge per alia tenilst: p
A slide locks. B e

Levilo kun ago multobligita per dentrado kaj sektoro :

Levilo rotacianta :

Le\rflu (levstango) vertikala : A: wpricht lever,

Le{vﬁo au stango movebla dudirekte : A: double thramw
Ever,

Limfosto : fosto lokita inter trakoj por marki la pozicion
flmanﬁk:& du vagonoj ail lokomotivo] povas preterpasi
e ko,

Limpozicio de la levilo : A extreme position of the lever,

Lumo malantaia au posta : A back light of signal,

Malproksima funkeiigo de signaloej kaj pintreloj : A:
distant control of sipnals and points,

Malstre@o de la drato : flekso en drato inter du apoj-
punktoj. A: slack af the wire. :
Manfancugu de signaloj kaj pintreloj : A handrworking
of signals and poials, '

Manlanterno : 4. handlamp.

Mezpozicio de la levilo : A midposition of the lever.

Movado senefika : A: lost motion, hacklash,

o4

Murtrao @ truo tin W e de signetliabano kie Ja dratoj
kaj stangara eliven, A vod eutled, (eadout.

Pedalstango &lomn ¢ angeullero balaneit laglonge de relo
tiel, Je kimm teajoo stiras wur ¢, ne estag eble komuti la
pintrelojn a0 fangl T signalon. ¢ lock bar, treadle bar.

Petardo ¢ ckopodilo teatn dum nebulo por trajnprotekto.
A detonating cavividye,

Petarda motilo ¢ o) torpeds placer.

Petardan metilo votnciantn ¢ A vepeating torpedo placer,

Pintrela stinge No, 1@ o smngo inter ln pintreloj plej
projodmi ol la pinte) kiu entas philongigith por ke gi
beunidfon ke I funliciign stangare,  Enstingo No, 1 estas
la Alosa melinnisme, te, nolof kaj riglej.  Fidu ** Spur-
s,

Pozigi signalon @ A to set the signal.

Pozo " libervoja ' 1 A: " line clear " posifion.

Pozo " dangermontra ' 1 A: * halt " at ** stop "' position.

Pozo “averta' : A “ caulion’ posifon.

Pulio funkciiga : A: operating pulley.

Punkto dangera ! #idu ° dangera punkto.”

Rantindikilo : kutime disko ad plato kun serio da lum-
truoj. Latt la desegno de lumeoj montrataj tiel estas la
ratito, kompreneble antafie arangita. A route indicator,

Rulbloko (kontratfrota) subtenilo kun kuliso por
tuboy :  kontratfrots  subtenilo por la  tubare, A:
antifriction pipe carrier.

Semaforo: movebla brako muntita sur masto. La pozo
de la brako{j} rilate la maston indikas la ordonon, halfu |
ad antauen ru ! al la lokomotivestro, A: semaphore,

Semafore du{pluribraka : wifoje semafora masto portas
pli 0l unu braken, La plej gravaj signaloj estas iam
lokitaj supre. A: multiple arm semaphore.

Signalo alproksimiga : Ankall nomita *‘ averta,” A:
aproach signal.

Signalo antatia : je alproksimifo al stacio la unua signalo
renkontata, (i indikas u ln trajno povas antatienici at
ne, A distant signal.

Signalo antatia ekforira ¢ A advanced starting signal.

Signalo &efa ail enira : lokita &e la eniro (Eirkat 400 m,
antatie) de stacio, (3i regas permeson eniri la stacion.
Az hone signal,

Signalo duohla de eniro kaj elive : A: double sighal home
and stariing.

Signalo eksploda : petarda signalo. A: fog signal.
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Sggnalo‘ fajfila : A: whistle signal,

ngualoj konfliktaj : signalyj kiuj nuligas unu la alian,

Signalo bremsopostula : 4: brabe signal,

Signalo perflaga :

Signalo permana ;

Sl:gnalu de permeso :

Signalo ekforira : kism trajno staras e stacio & tiu
signalo donas ab neas permeson foriri. La antaiia
_bloksekeio komencigas &e tiu & signalo,

Signalkabano : kutime ductaga konstruajo de kin g
_signala] kaj pintreloj estas funlciigataj,

Signalo por Sunti aiit manovri :

Signalo malaltmasta : A: doll signal,

S}gnaln malalta : A: diarf signal.

Signalo penda : A: suspended signal,

Signalo pri pintreloj : j

Signalo portebla :

Signalpozo ! la pozo de semaforo g lumao, fu dangero
averta | at vejliberal  A: signal position.

Signalo responda :

Signalo skatolforma : A: fox signal.

Signalo multfaca : 4; pot sisnal,

Signalo sonorila : A: rieing sienal,

Signalo sur akvokrano :

Signalnj, Serio da :

Stangoj solidaj : A solid rodding,

Stangoj tubaj : A: holfow rodding.

Ssangoj U-formaj : A: channel rodding:

Signaloj Stupe lokitaj ;

Signalo pri turnponto :

Signalo tunela :

Signalo pri trajnekiro :

Signalo pri vojlirucigo ;

Signaloj rektlinie lokitaj ;

Spl.l.l‘fitﬂna‘o No. 1 : vidu * Pintrela stanga No. 1.2

(Strecjalgustigilo duobla : - adiusting devive with twe
trrmbuckies,

Stredila draiibo alfustign 1 g swiwel sere adfuster.

Sunta signalo : signalo por manovrade,
unti: manovri vagonojn per lokomotivo,

T?n1lstango, {levila) : A: point or sional lever.

Tiro ati pufo de stango ail levilo : 4. pulling or pushing
the lever.
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Trajnbastona siswmo 1 astema kiel ©* Webb T'hompson **
kie specialuf hustono) entis Blosdtn) en aparato funkeiigata
de Ia prokaimn (engatn mi malintadn) nulu:in. I“{J:-r liberig
la bastonon transdonotan al la lokomotivestro kiu deziras
eniri lu bloksekeion, nur ln steio fe la alin fino de la
sekeio povan malilont ln aparaton kaj tiel doni permeson
por enirl, Ay fealn stafl’ svstem,

Trakcirkvitndo § slstemo elektrn por indiki & al ne parto
it selicio do trako entos okupata de trajno af lokomotive.
Az track Cirbngg .

Teako libora : A empty track,

Trako okupata : A track accupred.,

Transigilo subtera : A: [ine of rods or wires underground.

Transigilo supertera : A: line of vods or swires above
pround,

Transigilo, Rompigo de : A: Ireak in line of wive or vod-
ding.

Ankat haveblaj

Kudra Kaj Trika Terminaro.
M. kaj V. Verda

10 pencoj at 3 respondkupono

Marista Terminaro P. Clissold
18.7p. aili 5 respondkuponoj

Mendu ée U.E.A
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