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HOMO
PROPONAS, DIO
DISPONAS

Tiu proverbo havas gravan veron. Mi
spertis tion, kiam mi ricevis dangeran
koratakon, kaj mi ne povis plenumi mian
taskon por gustatempe eldoni la revuon
HFM n-ro 1/2014. En la lasta numero de
HFM mi skribis mallongan artikolon kun la
titolo ,,Cu &i tiu numero de HFM estas la
lasta?” Tiam mi ankorall ne sciis, Cu ni
ricevos financan subvencion de VOKE atu
ne. Intertempe — en la lasta minuto — ni
tamen ricevis la subvencion, e¢ la generala
kunsido de nia asocio decidis pri la altigo
de la abonprezo de HFM. Pro tiuj Sangoj ni
decidis datrigi la regulan eldonon de HFM.
La estraro de HFEA proponis al la
redaktoro de HFM, ke ni sendu la revuon
HFM n-ron 1/2014 al ¢iuj legantoj, kiuj en
la pasinta jaro abonis gin. Jes ni faras tion,
sed la pluajn numerojn de HFM ni sendos
nur al tiuj legantoj, kiuj abonos. Do ni
proponas aboni (2000 Ft/jaro al hungara
adreso, kaj 12 Euroj/jaro al eksterlandaj
adresoj) nian fakan revuon HFM.
Mi trarigardis la situacion de la Esperanto-
revuoj en Hungario. Mi ankorali memoras
pri la revuoj ,,Hungara Vivo”, ,,BudapeSta
Informilo”, ,,JJuna Amiko”, ,,Eventoj”, kiuj
reprezentis altajn nivelojn, kaj ili montris
la viglan kaj ageman E-agadon en
Hungario. En tiuj revuoj la hungaraj
esperantistoj povis prezenti la hungaran
literaturon, arkitekturon, kulturon, ec la
vivon, kaj kompreneble la E-agadon.
Bedaiirinde ekde la nuna jaro la multkolora
kaj interesa retrevuo ,,Nordhungaria
Informo” jam ne aperas pro la okulmalsano
de la redaktorino Adrienne Pasztor, al kiu
mi deziras rapidan resanigon. Do restas nur
nia revuo HFM en Hungario la unusola
hungarlanda E-revuo. Ankatli pro tio nepre
ni devas aperigi tiun.
Mi esperas, ke la estraro de HEA agnoskas
la gravecon kaj bezonon de hungara E-
revuo. Gis tiam restos nia faka revuo
Hungara Fervojista Mondo.

Istvan Gulyas




PESIMISMO AU OPTIMISMO

Denove forflugis unu jaro, kiu donis al ni
hungaraj fervojistaj esperantistoj multajn

katizojn por malfidi kaj entuziasmi. La ——

estraranoj de nia asocio kunsidis en la fino
de oktobro 2013, kaj ili konstatis, ke la
financaj malfacilajoj endangerigas la
funkciadon de la Hungara Fervojista
Esperanto-Asocio. Sen mono oni ne povas
agadi. Pro tio la estraranoj proponis al la
komitato de la asocio, ke la asocio altigu la
membrokotizon por HFEA kaj por IFEF,
kaj la abonprezon de nia faka revuo
Hungara Fervojista Mondo; e€ pripensis pri
la ¢esigo de la eldono de la revuo. En la fino
de decembro fin-fine ni ricevis financan
apogon de la landa asocio de FISAIC, kaj iom
mildigis la pesimismo.

Ni komencis la novan jaron kun kutimaj
realismo kaj promeso. Enkonduke ni deklaras
pretemon daiirigi nian agadon, akcentante, ke
ni kalkulas je la kontribuoj de la fervojistaj
esperantistoj. Estas konate ankal inter ni, ke
sufice multaj esperantistoj perdis sian
optimismon. Ciuj vidas la  diversajn
malfacilajojn, kiuj bremsas la aktivadojn,
tamen ekzistas modestaj novaj eblecoj, kiujn
ni devas utiligi por niaj movadaj celoj.

- . v

La prezidanto respondas

En la komenco de februaro nia asocio faris la

tradician generalan kunsidon. Ciuj gvidantoj de
la fakgrupoj, kaj la prezidantoj de la du
membroasocioj partoprenis la kunsidon.

Partoprenantoj de la generala kunsido

Honorigis nin la du vicprezidantoj, kaj la
honora prezidanto de la Hungaria Esperanto-
Asocio. La sekretario de nia asocio konigis la
raporton de la estraro pri la 2013-jara agado kaj
rezultoj. Lal tio la membronombro de nia
asocio estas 524, inter ili 158 aktivaj membroj,
103 emerituloj, 18 lernantoj kaj 245
protektantaj membroj. En tiu membraro
troveblas entute 20 IFEF-membroj, 6
fakdelegitoj kaj 6 individuaj membroj de
Universala Esperanto-Asocio. Preskat en ¢iyj
fakgrupoj kaj membroasocioj okazis regula
klubvivo kun pluraj lingvokursoj, fakprelegoj,
raportoj, fakaj kaj turismaj ekskursoj kaj aliaj
programoj. Okazis kelkaj ekspozicioj pri la
movadaj agadoj kaj pri aliaj temoj, inter ili pri
la historio de la fakgrupo Gyor, pri la amatoraj
belartistaj aktivecoj en Tata ktp. Preskal Ciuj
fakgrupoj kaj membroasocioj havas internaciajn
interrilatojn. Lat la raporto ni povas konstati,
ke — malgrati la vere malbona ekonomia
situacio, la financaj malfacilajoj, la rapida
maljunigo de la membraro, ktp — la hungaraj
fervojistaj esperantistoj agadis rezultohave, kaj
ili plenumis la entreprenitajn taskojn lad la
laborplano. La partoprenantoj firmigis nin per
siaj alparoloj, ke la pesimismo iomete mildigis,
kaj la fervojistaj esperantistoj povas venki la
malfacilajojn.

La deputitoj atiskultis la raportojn pri la plej
gravaj pasintjaraj okazintajoj. Unue oni parolis



pri la 65-a IFEF-kongreso, kiu okazis en
franca urbo Artigues-prés-Bordeaux. En la
kongreso partoprenis 253 kongresanoj el 19
landoj. En la kadro de IFEF okazis grava
evento, kiam aligis al IFEF la landa asocio de
Kubo. Pri la kongreso la legantoj povas legi
detalan raporton en la HFM n-ro 2/2013.

En 2013 okazis la 98-a Universala Kongreso
de Esperanto en la islanda cefurbo Rejkjaviko.
Partoprenis gin 1034 kongresanoj el 55 landoj.
La komitato de UEA elektis novan estraron,
kaj aprobis la starigon de Konsilio kaj ties
regularon, kio difinas gian rolon. Entute 14
konsilianoj estis akceptitaj, kun kiuj kunlabore
la nova estraro enkondukos novan kaj

espereble pli efikan laborstilon. La g o

komitato elektis ankaii tri novajn
Honorajn Membrojn, kaj akceptis la
aligpeton de la Albana Esperanto-
Asocio, kiu farigis la 71-a landa asocio
de UEA. La komitato akceptis la
bugeton por 2014, kaj iomete longe
traktis pri la nova plurlingva retejo, per
kiu oni povas trovi informojn pri la
laboro de UEA, kaj la nova retejo donas
spacon al la landaj kaj fakaj asocioj. La
kulturaj kaj ekskursaj programoj estis
altnivelaj, kaj donis neforgeseblajn
travivajojn al la partoprenantoj.

En 2013 okazis la tradicia Landa Amika
Fervojista Esperanto-Renkontigo en la urbo
Vac. Dum la renkontigo partoprenis 50
esperantistoj, inter ili tri eksterlandanoj el
Alistrio kaj Cehio. Tiun renkontigon organizis
la loka Danubkurbiga Esperanto Grupo, kiu
kun granda entuziasmo, sed kun malmulta
sperto faris tion. Bedalrinde kelkaj anoncitaj
programeroj forrestis, kaj la programoj okazis
hungarlingve, pro tio al la eksterlandaj gastoj
ni devis traduki preskati ¢iujn okazajojn. Do ni
devas fari la konkludon, ke en la estonto ne
okazu tiaj malbonajoj. Pri tiu renkontigo la
legantoj povas legi detalan sciigon en la HFM
n-ro 3/2013.

En la pasinta jaro okazis du estrarkunsidoj de
IFEF, en kiuj nia prezidanto partoprenis, kiel
estrarano de IFEF. La printempan organizis la
italaj fervojistaj esperantistoj en San Benedetto
del Tronto, kie okazos la 66-a IFEF-kongreso
en la kuranta jaro. La atitunan estrarkunsidon
organizis la rumanoj en la urbo Nagyvarad
(Oradea). Ambaii kunsidoj bone sukcesis. La

estraro traktis la kutimajn tagordpunktojn,
inter ili la preparon de la sekvaj kongresoj,
multajn  movadajn temojn, la financan
situacion kaj la plej gravan temon: la estonton
de IFEF. Tiu tikla temo estos la plej grava
tagordpunkto de la komitatkunsido de la sekva
IFEF-kongreso. Pri la atituna estrarkunsido la
legantoj povas legi en HFM n-ro 4/2013.
Ankorali multaj internaciaj kaj enlandaj
eventoj okazis en la pasinta jaro. La
perfektigaj kursoj, la Zamenhof-festoj, la
komunaj ekskursoj kaj en Hungario Kkaj
eksterlande, la regule arangitaj klubkunvenoj,
la generala kunsido de HEA ktp helpis al ni
mildigi la pesimismon.

D-ro Imre Ferenczy raportas

La deputitoj de la generala kunsido de nia
asocio akceptis multajn decidojn, kiujn ni
devas publikigi en nia faka revuo HFM laii la
preskribo de nia statuto. Laii la rezolucio ekde
la I-a de januaro 2014 la membrokotizo estas
1500 Ft/jaro por ¢iuj membroj de nia asocio.
La IFEF-kotizo estas 2000 Ft/jjaro. La
abonprezo de nia faka revuo HFM estas 2000
Ft/jaro, kiu signifas kvar numerojn po jaro. La
deputitoj akceptis la raporton pri la efektivigoj
de la pasintjaraj bugeto kaj laborplano. E¢ ili
aprobis la bugeton kaj laborplanon por la jaro
2014. Pro gravaj malsanoj de D-ro Imre Pethes
vicprezidanto, kaj Ferenc Phersy kasisto de nia
asocio demisiis. Pro tio la deputitoj akceptis la
proponon de la estraro, lall tio restis tri
estraranoj: Istvan Gulyas prezidanto, D-ro
Jozsef Bacsardi sekretario, kaj D-ro Jozsef
Halész kasisto (respondeculo pri la ekonomiaj
temoj). La sekretario de HFEA proponis
modifi kaj kompletigi la statuton lali la novaj



kaj Sangitaj Stataj legoj. La prezidanto parolis
pri la kunlaboro kun la Hungaria Esperanto-
Asocio, kaj akcentis, ke la nuna estraro de
HEA bone laboras, kaj nun ni jam havas
esperon por la estigo de la unueca Esperanto-
movado en Hungario.

Bedatirinde en la pasinta jaro ni havis kelkajn
kordolorigajn eventojn. Mortis nia estrarano
kaj teknika redaktoro de HFM kaj IF Jozsef
Cziboly; la iama gvidanto de la membroasocio
Tata Jozsef Kaptay; la Ciam agema kaj
helpopreta  membro  de  Zalaegerszeg

Zsuzsanna Kapcsandi, kaj nia karmemora
amiko Karoly K6dmon el Tata. Ni gardos ilian
memoron!

Janos Nagy vicprezidanto de HEA alparolas

En la jaro 2014 okazos kelkaj gravaj eventoj.
La plej grava estos la 66-a IFEF-kongreso, kiu
okazos en Italio, en la pitoreska apudmara
urbo San Benedetto del Tronto. La italaj
fervojistaj esperantistoj gis nun jam kvinfoje
organizis IFEF-kongresojn, kaj ili havas
spertojn por perfekte organizi la sesan
kongreson en Italio. Lati la kongresa programo
okazos interesaj kaj ekscitaj komitatkunsidoj,
multaj fakaj, kulturaj kaj amuzaj programoj,
kaj — konante la belegan regionon de tiu
landparto — neforgeseblaj tuttaga kaj duon-
tagaj ekskursoj.

La 99-a Univerala Kongreso de Esperanto
okazos ekster Etliropo, en Argentino. Pro la
granda distanco verSajne ne tro multaj
esperantistoj partoprenos tiun el Etropo. Sed
mi esperas, ke la fervojista kontaktkunveno
tamen okazos.

En la komenco de aprilo okazos la printempa
estrarkunsido de IFEF en Francio. Bedatirinde

mi — kiel estrarano de IFEF — ne povos
partopreni pro mia abrupta grava malsano. La
estraro havas multajn gravajn temojn por trakti
¢efe la tiklan temon pri la estonto de IFEF. Mi
esperas, ke la estraro povos krei tian proponon
por la komitato de IFEF, kiun la komitato
povos trakti kaj akcepti, e€ pretigi decidon, kiu
montras la taligan vojon por akiri gustan
rezulton por plibonigi la agadon de la
fervojistaj esperantistoj. Pri la aiituna
estrarkunsido ankorati ne decidis la estraro.
Okazos grava kaj — lai mia espero -
bonsukcesa  Landa  Amika  Fervojista
Esperanto-Renkontigo en la urbo Gydr. Tiu
estos la 46-a renkontigo, en kies kadro multaj
interesaj kaj promesplenaj,
altnivelaj programeroj atendos la
partoprenantojn. La organizantoj
jam arangis multajn renkontigojn,
kaj ili havas spertojn por tiuj
~ taskoj. Okazos vizitoj al interesaj
muzeoj, pregejoj kaj  aliaj
konstruajoj. La partoprenantoj
faros urbovizitadon per urba
trajneto, okazos §ipveturado sur la
riveroj Raba kaj Danubo. Dum Ia
balo la Ceestantoj povos amuzigi
. en familiara etoso. La oficiala
~ konferenco pri aktualaj temoj de la
Esperanto-movado kolorigos Kaj
ri¢igos la programon de la renkontigo.
La aprobita laborplano de 2014 enhavas
multajn taskojn, solvendajn problemojn. Tiuj
taskoj jam rolis en la pasintjaraj laborplanoj,
¢ar la agado en la Esperanto-movado estas
kontinua kaj datira, nur kelkaj novaj taskoj
kompletigas la plenumotajn laborojn. Tiuj
novaj taskoj por la jaro 2014 estas la rigore
severa mastrumado kaj la graveco de la
perfektigaj kursoj. Mi esperas, ke la formulitaj
taskoj, la decidoj de la deputitoj, la agemaj
hungaraj fervojistaj esperantistoj helpos al ni
akiri akcepteblajn rezultojn. Ankati mi esperas,
ke en la kuranta jaro la landa asocio de
FISAIC (VOKE) la financan apogon en Susta
tempo disponigos al ni, por ke ni povu
plenumi la entreprenitajn taskojn. Pro tio mi
jam estas optimisto, ¢ar mi vidas pli bonan
estonton kaj esperon por la renovigo Kkaj
plibonigo de nia agado.

Istvan Gulyas



150-JARA ESTAS LA CEFURBA DENTRELVOJO

La unusola dentrelfervojo trafikas en la
Xll-a distrikto de Budapest inter la stacioj
Varosmajor kaj Széchenyihegy (Széchenyi
monto, ¢e finhaltejo de la Infanfervojo, pli frue
Pionirfervojo); lat la komunuza lingvo nur
simple ,,dentrada”.

La Svabhegy (Svabmonto) — kun
vinberejo kaj arbararo — signife ekevoluis dum
la 19-a jarcento; vilaoj konstruigis, gi farigis
ripozejo de aktoristoj, verkistoj kaj artistoj, kaj

baldati gi estis Satata ekskursloko de Ia
urbanoj. Por kontentigi la trafikajn pretendojn,
la Budai Kozuti Vaspalya  Tarsasag
(Publikvoja Fervega [praa vortuzo] Kompanio
de Buda) ekde 1868 funkciigis cevalfervojon
inter la Cenponto kaj Zugliget (efurba
distrikto).

La svisa Niklaus Riggenbach — fervoja
planisto kaj konstruisto — en 1873 peticiis
permeson por konstrui dentrelfervojon al
Svabhely. Samjare post la permeso komencigis
la konstruado. La trafiko ekfunkciis la 3-an de
julio 1873 posttagmeze.

La normal-Spura, 2883 m-jn longa,
unutraka vojo en la plena longo konstruigis je
dentrada funkcio sen adheraj etapoj. 264 m-a
estis la niveldiferenco inter la vala kaj monta
finhaltejoj. Oni konstruis la vojon lat kontinua
ascendo, la maksimuma ascendo estis 102.° %o.
La vojo sur 1329 m-a distanco situis en rekta
longo, sur 1275 m-a distanco lau 180°
kurboradiuso kaj sur 279 m-a longo lau
grandradiusa kurbigo. Oni muntis la relojn kun
3 metrojn longaj dentostangoj kaj oni fiksis
ilin per SpalSratiboj. Oni metis la Spalojn je
0,75 m-a distanco unu de la alia. Nur unu
inversdirekta stacio estis en la haltejo Léderer-
telep (nuntempe Arbara lernejo). Tiutempe la
transigon de la tramoj oni solvis lati la sistemo
de trakinversa rulplatformo.

Oni elformis tritrakan lokomotivejon
kaj remizon sur la haltejo Ecce Homo rét
(faléejo, nun Varosmajor). La stacidomo
originale konstruigis en la stilo de monto Alta
Tatro, sed la lignoskeleta konstruajo neniigis
dum la dua mondmilito. Estas atendinde, ke
malgrati la tiamaj kutimoj oni konstruis altajn
kajojn je la komforto de la pasageroj. Ce la
finstacio Varosmajor oni ebligis tranj-Sangon
al la finhaltejo de ¢evalfervojo de Zugliget, e
oni kunordigis la horarojn. Tiutempe po 30
minutoj trafikis la veturiloj.

Pro la plimultigo de vilao-konstruadoj
la trafiko kreskis, kaj bezonis la plilongigon de
la linio. La 17-an de majo 1890 oni
ekfunkciigis la longon de la linio inter la
stacioj Svabhegy kaj Széchenyihegy, tiel la
plena longo kreskis je 3733 m-a, kaj la nova
niveldiferenco de la nova finhaltejo farigis 315
m-a.

100 EVES A FOGASKEREKU VASUT

La koncesio de la fervojlinio
malvalidigis la 1-an de oktobro 1926. Tiam la
fervojo farigis la havajo — kun funkciigo — de
la Budapest Székesfévaros Kozlekedési
Részvénytarsasag (Cefurba Trafika Akcia
Kompanio de Budapest). En 1927 la trafika
kompanio komencis modernigi la eluzitajn
vojon kaj trakveturilaron.

Tiutempe oni elektis 550 V-an
kontinuan kurenton. Oni trakonstruis la trakon
al 23° kg/m-aj ,i’-signaj reloj; ¢e la
trakinversa stacio oni enkonstruis Abt-
sisteman trakforkon anstatali la trakinversa
rulplatformo. Dum la elektro-trakciado la
veturtempo reduktigis je 15 minutoj, pro tio
oni enkonstruis pliajn trakinversajn forkojn ¢e
stacioj Orgonds, Gyongyvirdg ut kaj
Svabhegy. Oni instalis la trakforkojn kun
elektraj hejtiloj.


http://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=Budai_K%C3%B6z%C3%BAti_Vasp%C3%A1lya_T%C3%A1rsas%C3%A1g&action=edit&redlink=1
http://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_Sz%C3%A9kesf%C5%91v%C3%A1ros_K%C3%B6zleked%C3%A9si_R%C3%A9szv%C3%A9nyt%C3%A1rsas%C3%A1g
http://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_Sz%C3%A9kesf%C5%91v%C3%A1ros_K%C3%B6zleked%C3%A9si_R%C3%A9szv%C3%A9nyt%C3%A1rsas%C3%A1g

Por la novaj modernaj veturiloj oni konstruis
remizon kaj muntad-halon. La elektrizita linio
ekfunkciis la 2-an de julio 1929.

Gis la mezo de la 1960-aj jaroj la stato
de la vojo, veturiloj kaj ceteraj instalajoj signife
eluzigis, pro tio oni devis Sangi tiujn je
moderna. Printempe de 1973 lomencigis plena
rekonstruado, oni trakonstruis la trakojn je 34.°
kg/m-aj ,c”-signaj reloj, kaj Sangis la
dentostangojn je Strub-sistema. Oni renovigis

la kurento-provizadon je 1500 V-a tensio.

Dum la 1874-jara ekfunkcio de la
dentrelvojo tri vaporlokomotivoj disponigis;
kiujn la svisa lokomotiv- kaj maSinfabriko
fabrikis. La veturilaro konsistis el dek
pasagervagono, resp. du malalt-flankvandaj
varvagonoj kun Kkapacito po ses tunoj. La
trajnoj konsistis plejparte el unu-du vagonoj,
malofte el tri vagonoj. La vaporlokomotivoj
estis du-aksaj, 120 Cevalpovumaj; la permesita
rapideco estis 12 km/h al ascenda veturo, 7.
km/h lati descenda veturo. La 10k01’1’10t1VO_] ¢iam
estis Ce la fino de la vagoraro
al la direkto de la valo, la
kaldrono kaj fumtubo direktis
al la val-direkto. Post unu jaro
oni investis plian novan
lokomotivon (la kvaran), giaj
kaldrono kaj fumtubo rigardis
al montflanko, kaj ankat du
pasagervagonojn. Tiutempe la
pasagervagonoj  estis  du- " :
aksaj, 3150 mm-jn largaj — p11 larga], ol la
normala fervoja liberspaca limprofilo — la
kupeoj havis ses sidlokojn. Komence la trajnoj
trafikis nur inter la 15-a de aprilo kaj la 15-a de
oktobro, sed en 1910 oni enkondukis ankau la
vintran trafikadon. Pro la vintra temperaturo
oni transformis la internon de la vagonoj,
malkonstruis septojn kaj vitrumis la fenestrojn.
En 1917 oni enkondukis vagonklasajn tarifojn:
la I-a klasa situis sur la montflanka fino de la

vagono por plezuri la panoramon, la pliaj partoj
de la vagono estis Il-a, resp. Ill-a klasaj. Oni
devis  transporti  ¢&iam pli multajn
konstrumaterialojn kaj hejtajojn sur la
evoluigantan Svabhegy, pro tio oni transformis
kelkajn pasagervagonojn je platvagonoj. Dum
la dua mondmilito la sovetaj trupoj ,,forportis”
la unusolan restitan vaporlokomotivon.

La BSZKRT (Budapest Székesfovarosi
Kozlekedési Részvénytarsasag — Trafika Akcia
Kompanio de Cefurbo Budapest) en 1929
investis ok elektrajn trajnojn. La unuopaj
trajnoj konsistis el unu, du-aksa elektra
lokomotivo kaj unu-aksa remorko. Ganz-gyar
fabrikis la lokomotivojn kaj la vagonojn. Al la
elektraj lokomotivoj oni enkonstruis po 140
¢evalpovuman, 550 V-an tensian kontinu-
kurentan motoron energi-regajnan. La rapideco
de la trajno estis 12 km/h kaj ascende Kaj
descende. La vagonoj ambatiflanke havis tri
pordojn. La lokomotivestro laboris sur la val-
fino de la trajno, en la intereso de la sekura
trafiko sur la ascend-flanka fino laboris
observisto, kiu manipulis la signalilon, rep.
latibezone ekfunkciigis la dangerbremson. Tiuj
¢i vagonaroj trafikis lastfoje printempe de
1973, sed BKV (Budapesti Kozlekedési Valalat
— Trafika Uzino de Budapest) por nostalgia
celo konservis la Ganz lokomotivon (n-ro 30)
kaj la remorkon (n-ro 40).

Gis la mezo de la 1960-aj jaroj la malnovaj
Ganz vagonaroj eluzigis. BKV mendis sep
novajn vagonarojn ¢e la atstra fabriko
Simmering-Graz-Pauker. Tiuj trafikas
1auh0rare de Jaro 1973. La novaj vagonaroj

’ estas bogiaj, konsistas el
motorvagono kaj unu
remorko. 220 kW-a (¢. 300
celvapova), 1500 V-a
kontinu-kurenta motoro
funkciigas la motorvagonon
po bogio; oni ekipis kun
pnelimata bremso, sed ne
eblas energi-regajnado. La
publiko — pro la koloro kaj
formo de la vagonoj — Serce nomas ,ruga
bovino”. Ekde 1993 eblas transporti biciklon,
pro tio oni transformis la internon de la
vagonoj, tiel la vagonaro havas 82 sidlokojn,
entute maksimume 252 pasageroj povas veturi.
Oni renovigis parton de la veturilaro,
modernigis per lektronika bilet-validigilo, son-
kaj vizuala porklientaj informiloj.

Janos Patay



FAKAJ

MAYV transdonis la sportejon
BVSC al MNV

Per MNV Zrt (Hungara Nacia
Administrado de Havajoj [HNAdeH]) MAV
transdonis sian sportejon BVSC (Fervoja
Sporta Klubo de Budapest) al Urba Konsilio de
Zuglé. Dum la ceremonia parolo inter ceteraj
la urbestro diris: ,,...delonge ni atendis tiun ¢i
momenton, gravas, ke BWVSC restu
vivkapabla”, aldonante, ke la Urba Konsilio de
Zuglé ne havas Suldon. Li informis, ke la
konsilantaro aprobis la kandidatigon konkursi,
kaj disponigas la bezonatan 45 milionan
propran forton por renovigi la futbalejon,
krome dediéis 255 milionan propran forton je
la renovigo de la nagejo.

Dum jardekoj multaj nefervojaj agadoj
ligigis al MAV (ekz. sportejoj, infanvartejoj,
lernejoj, socialaj hejmoj, nemoveblajoj kaj ties
funkciigoj). La fervoja kompanio volas
koncentri al la funkciigo de la fervojuzino, pro
tio kaj en la Cefurbo kaj en pluraj provincoj
MAV transdonas nemoveblajojn al (HNAdeH)
resp. al la lokaj atitonomioj.

,MAVINFORM?” denove funkcias

La nacia fervoja kompanio ekde januaro
plilargigis siajn liveradojn por la atskultantoj
de radio. La kunlaborantoj de MAVINFORM
donas informojn pri la fervojtrafikaj situacioj:
Kossuth Radié labortage je la 5,*° h, je la 6” h,
posttagmeze c. je la 16.° h. — Jam pli frue,
ekde la pasintjara atituno labortage
MAVINFORM funcias ée Lanchid Radio je la
72 h, 8% h kaj je la 16-a h; krome en la
Katolikus Radio je la 6,% h audeblas informo
de MAVINFORM. - Kaze de fervojaj
akcidentoj,  veteraj kaj fervojtrafikaj
malfacilajoj oni povas informigi pri la plej
fresaj eventoj ¢e la TTT-ejo de MAV Zrt, resp.
de  MAV-START Zrt  (www.mav.hu;
www.mav-start.hu).

Rekonstruita itiner-zono

Sur la rekonstruita itiner-zono — inter
stacioj Esztergom kaj  Pilisvorosvar —
ekfunkciis la pasager-transporto. Gi estas iu
plej grava zono de la antatiurba trafiko de
Budapest, ja 14 milojn da pasageroj trasportas
po tage. Lal la unua takto de la rekonstrua
laboro 30 km-jn longe finigis la rekonstruado
de la fervoja itinero inter Pilisvorosvar kaj
Esztergom. Per la kompleksa rekonstruo oni
pli facile povas alproksimigi la haltejojn, la
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rapideco de la trajnoj kreskas de 70 km-a gis
100 km-a, reduktigas la veturtempo, kreskas la
nivelo de la pasager-trafiko. Signife reduktigis
la bruo- kaj polvo-8argoj de la ¢irkatiajo. Sur la
plia itinero la rekonstrua laboro datrigas ci-
jare. — En decembro okazis la inatiguro de la
rekonstruita zono.

La generaldirektoro de MAV estas membro
de la estraro de UIC

Ilona David, la generaldirektoro de
MAV refoje estas membro de la Cefa
Komitato de Etropo de Internacia Fervoja
Unio (UIC). La Cefa Komitato de Eiiropo de
UIC konsistas el la generaldirektoroj de la
fervojaj kompanioj, kaj havas emfazajn taskojn
pri la direktado de la evoluiga laboro de etiropa
regio; prezentas sugestojn je funkciaj
direktivoj, kaj kunordigas inter la etliropaj
fervojaj organizoj. Oni fondis la mond-
organizon en 1922, — MAV Zrt estas kun-
fondinto — tio kunigas 197 fervojajn kom-
paniojn de la kvin kontinentoj. Gia plej grava
misio estas tutmonde instigi la fervojajn
pasager- kaj vartransportadojn, akceli la
kondi¢ojn de la translimaj liveradoj, respektive
plibonigi la senobstaklan funkcion de la
fervojaj funkciaj-trafikaj kondi¢oj. La mandato
de la membroj validas dum du jaroj ekde j.
2014.

Nova IC-trajno

Inter Budapest kaj Kaposvar — sub homo
Rippl-Ronai — nova InterCity trajno trafikas
ekde la 15-a de decembro. La nomo de la IC-
trajno aligas al tiu kultura- turisma plano, lat
kio la urbo Kaposvar entreprenas la flegadon,
sciencan prilaboron de la fama pentroartisto
Jozsef Rippl-Ronai. Je la iniciato de urbo
Kaposvar oni nomis la trajnoparon pri la
pentroartisto, kiu naskigis en Kaposvar (1861-
1927) kaj dise en la mondo li estas ¢iam pli
rekonata genio dise en la mondo, ,unua
pentroartisto de Europo”, vera konkretiganto
de la departementa sidejo, ,vizago” de
Kaposvar. MAV-START Zrt tiel kontribuis al
la plano, ke ekde la nova valida fervoja horaro
prenis la nomon de la pentroartisto al IC-
trajno. Okaze de tiu Ci evento oni arangis
komunan feston en la Lotz salono de
stacidomo Budapest-Keleti; festparolis llona
David generaldirtektoro de MAV kaj Kaéroly
Szita, la urboestro de Kaposvar.


http://www.mav.hu/
http://www.mav-start.hu/

Nostalgia vojago

MAV renovigis 424-serian
vaporlokomotivon, unu el la plej fama veturilo
de la hungara lokomotiv-fabrikado, kaj kun
solena ceremonio inatiguris 22-an  de
novembro 2013 per nostalgi-vojago. Tiucele
oni kunmetis vagonaron konsistantan el
muzea-valoraj vagono;j.

Foto-ekspozicio
Voke arangis landan fervojhistorian
foto-ekspozicion en la ,,Konkordo
Kulturcentro” Debrecen.

Speciala veturo de 1C-vagonoj
La kabineto deklaris, ke la fervojo ne
estas nur entrepreno, sed la plej grava
abutmento por la hungaraj ekonomio kaj socio.
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La celo estas la plua evoluigo de la nivelo de la
fervoja trafiko, plibonigo de la vojagaj
cirkonstancoj. Laii la transformigo de MAV
per la Cesigo de paralelecoj, per la enkonduko
de profitaj teknologiaj evoluoj MAV sukcesis
redukti sian pli ol 60 miliardojn da Suldo.
Signifa paSo de tiu procedo estis la hungar-
evoluiga kreado de IC+ vagonoj. Se la seria
fabrikado efektivigos, eblos krei ducent novajn
laborpostenojn, kio konvenos e¢ por kripluloj.
Oni fabrikis la IC+ vagonojn plejparte por
enlanda Intercity trafiko, respektive por
internaciaj IC-trajnoj, al kiuj (Austrio kaj
Germanio) permesata estas la 200 km/h rapido.
La rezultoj de la gisnunaj testoj estas esperigaj.
La suma elspezo de IC+ plano kostis 1,4
miliardajn forintojn, el tiu sumo MAV
Trakvetulirara Servo ricevis 462 miliojn kiel
subteno de EU.

-

Sparema kaj efika fono-liveradoj ¢ée MAV

MAV Grupo renovigis kaj pli efike
funkcias — paralele ankati la fervoja trafiko — la
informan funkcion subtenanta IT helpdesk.
Anstatait la pli frua ses lokoj la informaj
fakuloj senpatlize akceptas la telefon-vokojn,
retpoStojn liverante tujajn solvojn jam unu

sidejo. La kliento-servo de MAV Szolgaltato
Kozpont (Liverada Centro de MAV) signife
renovigis; Cio Ci informas pri la konstanta
trafikreguligo, funkciada sekureso, bilet-
vendado, la funkcio de reta informo de horaro.

Ekveturis la motortrajno START
FLIRT

Je la mendo de MAV-Start Zrt la du
Flirt motortrajnoj estas pretaj, elruligis el la
Stadler Rail fabriko de Bussnang, kaj ekveturis
sian mil kilometran vojon al Hungario.
Lokomotivo trentiris la kunkro€itajn veturilojn
tra Atstrio. Tiuj ¢i du novaj trajnoj estas la
unuaj, kiuj estas parto de la — en 2013 mendita
— 42-membra floto. Post la severa instanca
prov-veturoj kaj sukcesa ekzameno tiuj
funkcios en la pasagertrafiko. Stadler
transdonos la lastajn novajn veturilojn gis la
fino de septembro 2015. Lau la planoj la novaj
motortrajnoj trafikos en la linioj de Budapest-
Székesfehérvar, Budapest-Pusztaszabolcs,
Budapest-Esztergom, Budapest-Szab,
Budapest-Veresegyhaz-Vac  kaj Budapest-
Cegléd-Szolnok. La unuaj senobstakligitaj
veturiloj havas 211 sidlokojn, maksimuma
rapideco estas 160 km/h. Ili estas ekipitaj kun
modernaj pasagerinforma sistemo, klimataj
aparatoj. La pasagerkupeo estas larga, taliga
por rulsegoj kaj bicikloj, tualeto tatiga por
invalidoj, ekipita kun trajnokontrola sistemo.

Novaj biciklejoj en la ¢efurbaj
stacidomoj

Pro la popularigo de la bicikloj MAV
preferas  prikonstrui  biciklejojn en la
stacidomoj. La novaj establajoj funkcias en la
stacidomoj Budapest-Déli (16 lokoj por
bicikloj), Budapest-Nyugati (22 lokoj) kaj
Kelenfdld (40 lokoj); printempe konstruigas en
Budapest-Keleti (20). — La estigo de la
biciklejoj kostis nete kvin milionajn forintojn
sur tri stacidomoj. La fervoja kompanio tenas
grava la akordigon de bicikla kaj fervoja
trafikoj. MAV-Start plifaciligis la veturon de
biciklantaj pasageroj, ja inter 2010-2013 estigis
mil biciklejoj ¢e la B+R de fervojstacioj kaj
haltejoj, lat la planoj estonte kvar-mil
provizejo aldonigos; krome daiire okazas
transformigo de vagonoj por kuntransporti
biciklojn. La transformigo kostas 7 milionajn
forintojn po vagono. La fervoja kompanio
datire evoluigas la biciklajn liveradojn por ke
la transporto de bicikloj estu ebla en ¢iu trajno.

Kompilis:Janos Patay
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VOJAGO EN LA TEMPO
Festparolado okaze de la Zamenhof festo de HEA, la 15-an de
decembro 2013

La nuna jaro estas jubilea: antaii 75 jaroj
Zamenhof aperis en la ¢ielo. La 6-an de
februaro 1938, la finna astronomo Yrjo
Viisila en la observatorio de la
universitato de urbo Turku malkovris
asteroidon. Tiu ricevis la registrajon 1462
Zamenhof (1998 CA). La diametro estas
26 km, la rotacio 10,4 h, la orbito 5,5 jaroj.
Do ekde tiam  nedisputeble ekzistas la
Esperanto-stelo, kvankam @i ne estas
kvinpinta, nek verda.

Tio igis min inviti vin je virtuala tempo-
vojago en la komplika historio de la
lingvo-problemo. Tion oni tradicie nomas:

1. La malbeno de la Turo de Babel,
la biblia konfuzigo de lingvoj.

Do ni reflugu mense al la Pentekosta
miraklo okazinta en Jerusalemo. —
Pentékosté signifas 50 en la greka lingvo.

-- Probable Ciuj konas la biblian scenon de
subeniro de la Sankta Spirito, forme de
fajraj langoj, sur la apostolojn, 50 tagojn
post la resurekto, revivigo de Jesuo
Kristo. Tion priskribis la evangeliisto
Sankta Luko, latprofesie kuracisto, en sia
patrina lingvo, la greka, jene:

1--,Kai en t6 symplérusthai tén
hémeran tés pentékostés ésan pantes
homou epi to autd...kai  eplésthésan
pantes pneumatos hagiou, kai érksanto
lalein heterais glossais.” --- , Kiam venis
la kvindeka tago, ili Ciuj estis en unu
loko...Kaj ¢iuj plenigis de la Sankta
Spirito, kaj komencis paroli aliajn
lingvojn.”  (Agoj de la apostoloj 2,1-4)
En la mediterana regiono, la Oikumené, la
vigla komerco bezonis komunan lingvon.
La greka ,,Koiné” plenumis kontentige tiun
rolon. Sed venis, enmarSis la romiaj legioj
kun sia lingvo, la latina.

2.--,In principio erat Verbum, et
Verbum erat apud Deum, et Deus erat
Verbum”. ,,En la komenco estis la Vorto,
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kaj la Vorto estis kun Dio, kaj la Vorto
estis Dio”. (Evangelio de Sankta Johano,
1,1)

Tiel la lingvo de la Romia imperio — la
latina -- igis universala, ,,kat holika” super
¢iuj lingvoj de la barbohavaj barbaroj. Gi
estis ankal la lingvo de la ,,nova” religio
de la kruco, kaj travivis la vandalojn, la
vizi- kaj la ostrogotojn, kaj la hunojn de la
Grandrego  Attila. Cetere Attila bone
parolis la latinan lingvon, kaj malpli bone
la grekan. (Kiel junulo li estis hostago en la
imperiestra korto en Raveno.)

Sekvis latigrada diferencigo — el unu
lingvo multaj — de la portugala okcidente
gis la rumana oriente.

3.--O major objetivo da alquimia...se
era obter a cura de todos os modos a
vida eterna”. —,,La ¢efa celo de la alkimio
estis ekhavi per Ciuj modoj la eternan
vivon.” (Almenai de la ¢ina alkimio.)
4.--,Noi lucreazam pentru poporul
nostru roman.” ,Ni laboras por nia
rumana popolo.”

.5.-- Duobla lingvo disvolvigis en Britio —
la angla (saksa kaj normana). La saksaj
kamparanoj bredis bovojn, Safojn kaj
porkojn, ,,0x”, ,,sheep” kaj ,,swine”, sed
ties viando sur la tablo de la normanaj
sinjoroj aperis jam kiel ,,beef”, ,,mutton”
kaj ,,pork”.

6.-- En Francio intervenis en la evoluo de
la lingvo la fama Akademio, [’Académie
frangaise. La akademianoj decidis, ke 99
estu ekde tiam ,,quatrevingt dix-neuf”,
,kvaroble dudek dek nat” . Mi suspektas
ke ili estis komplete ebriaj en tiu momento.
Estas pluraj frankofonaj landoj, kiuj ne ak-
ceptis tiun sensencan komplikajon: Franca
Kanado, Belgio, Franca Svislando. Tie 80
estas ,,huitante” au ,,octante.”



2. Lingva kontraii-ofensivo

Du planitaj lingvoj — unu ,,logika”, la alia
,hatura” — de la ¢eha-moravia pastoro
(poste episkopo) kaj pedagogo Jan Amos
Comenius / Komenio (Komensky, 1592-
1670) nepre meritas mencion. Li ,,in-
ventis” tiujn dum lia restado en la Rakdczi-
kastelo de Lorantffy Zsuzsanna en Kota
Rivereto (Saros-patak) en norda Hungario.
— Li prilaboris Pansofion, universalan
scion. Ties kvina parto estas la Panglottia,
la traktado de la universala lingvo.

7.-— En 1879 germana katolika pastro
Johan Martin  Schleyer publikis la
Mond’parolon — World Speak — Vola-
piik. Tio estas tipe german-mensa, kun tro
komplika gramatiko, do gi ne disvastigis.
»Menade bal, piiki bal” — , Homaro unu,
lingvo unu.”(Men = homo)

8.-- Multe pli sukcesa estis la zamenhofa
lingvo de la Espero (1887). Sed post la
komenca furora sukceso kvazaii mortbatis
gin la mondmilita malespero. En 1915
malaperis ankati la Majstro, ke li ripozu en
paco.

9.-- Sajne pli bone prosperis la unua de la
,reform-esperantoj” ldo, kies emblemo
estas sespinta stili-zita blanka stelo sur
blua fono. Kreis gin la francaj
matematikistoj ~ Marquis  Louis  de
Beaufront (vera-nome Louis Chevreux)
kaj Louis Couturat, en 1907. — Ni pregu
en Ido:,,Patro nia, qua esas en la cielo,
tua nomo santigesez, tua regno
advenez...” Patro nia, kiu estas en la Cielo,
estu sanktigita via nomo, alvenu via
regno...”

En la 20-a jarcento aperis tuta vico de
»internaciaj help-lingvoj”:

Latino sine flexione (Giuseppe Peano
1903);

Occidental (Edgar Alexei Robert De Wahl,
Tallinn 1922);

Novial (Otto Jespersen, Danlando 1927),

Interlingua (de IALA);

Romanid
1956);

(Magyar Zoltan, Debrecen

Mondlango , Ulango (He Yafu, Cinio
2002);

Aperis ankai helplingvoj bazitaj sur la ger-
manaj lingvoj:

Nordien ( Aaron Chapman 1951)
sur la slavaj lingvoj:

Slovio ( Mark Hucko 1990 ), ktp.
Estas jam vere troa abundo, ,,embarras de
richesse.”

3. Nuntempo kaj estonto

En Hungario en 1950 la angla lingvo estis
forbalaita, ne plu instruata. Anstatal tiu
,hibrida idioma de la imperialisto}” ni
devige lernis la rusan lingvon, la lingvon
de la alia, soveta imperio. Mi interesigis pri
la rusa lingvo kaj studis gian pozitivan
(kulturigan) kaj negativan (agreseman)
rolon en la multlingva Sovetunio. Preskat
ne-kredeble: temas pri pli ol 120 lingvoj.
Ekplaéis al mi la ruza sikula sageco:
estas utile, se la muso eklernas la
lingvon de la katoj. Sed eé pli utile estas
se li eklernas tiun de la hundoj.”

En la gimnazio mi devis lerni la Nacian
kanton de Petéfi Sandor, tradukitan al la

rusa lingvo.
10.-- ,, Vstanj, madjar, zavjot otcizna,
viibiraj, poka nje pozdna...

Bogom Vengrov poklanjemsa
navsegdd, njikagdda nje biitj rabami,
njikagda.” —

,Ek, hungar’, patrujo vokas, elektu,
dum ne malfruas

Je la dio de hungaroj ni juras, ni
juras, sklavecon ni neniam plu toleras.”
La UNESKO konstatis ke okazas
katastrofa malaperado de lingvoj — ¢u tio
estas haltebla? Almenau en la eksa Sovetunio,
koncerne la malgrandajn ,uralajn” finno-
ugrajn lingvojn kaj kulturojn.
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Atenton: ,,ural” signifas ,,regas”, kaj ,,al-tdj”
signifas ,suba pejzago”.

Ekzistas ideoj, proponoj, planoj, projektoj,
komisionoj, studoj, enketoj, kvadratformaj
rondaj fertabloj el ligno, raportoj, rekomendoj,
balotadoj, rezolucioj, monitorado, revizio,
apelacio, kontrolo....Sajne sen fino. — Tamen
estis ankati sukcesoj: ni sukcesis defendi la
humgaran dialekton kaj arkaikan kulturon de la
Cangoj vivantaj en Rumanio. — Sume, la
rezultoj tute ne estas gajigaj. La formorto
datiras.

Pri la futuro okupigas la aiitoroj de Scienca
fikcio. En la epokfara filmo de George Lucas
»Star Wars” (Astromilitoj, 1977) rolas 3PO
(Thripio) la simpatia mil-lingva interpretisto-

androido. Cetere, ankau la alia, cilindro-korpa
roboto portas la identigkodon R2D2, prononcu
angle Artu Ditu.

4. Konkludo trans-scienca

La kono de lingvoj estas sendube teorie valora
kaj praktike utila. Tamen ni neniam forgesu la
admonon de la apostolo Patilo: ,,Se mi parolus
la lingvojn de homoj kaj angeloj, sed ne
havus amon, mi farigus sonanta kupro au
tintanta cimbalo. Kaj se mi posedus la
profet-povon, kaj komprenus ¢iujn
misterojn kaj ¢ian scion, kaj se mi havus
tian fidon, ke mi povus formovi montojn,
sed ne havus amon, mi estus nenio.”

Endre Dudich

JUBILEOJ DE HUNGARAJ FERVOJLINIOJ

antai 165 jaroj
* Ormosbanya — Rudabanya Vasérctelep: 5,1
km-a linio, ekfunkciis antai 165 jaroj
(29.04.1849).

antat 160 jaroj
* Szeged rendez6 — Szeged Tisza p.u.: 2,4 km-
a linio, ekfunkciis antai 160 jaroj
(04.03.1854).
*  Kiskunfélegyhdza -  Szatymaz -
Kiskundorozsma — Szeged rendez6: 60 km-a
linio, ekfunkciis antati 160 jaroj (04.03.1854).

antau 155 jaroj
* Miskolc Tiszai p.u. — Felsézsolca — Szerencs:
38 km-a linio, ekfunkciis antai 155 jaroj
(24.05.1859).
* Debrecen — Abafa — Nyiregyhaza: 49 km-a
linio, ekfunkciis antati 155 jaroj (24.05.1859).
Gorogszallas — Nyiregyhaza északi kitéré —
Nyiregyihaza — Debrecen: 15 km-a linio,
ekfunkciis antati 155 jaroj (24.05.1859).
* Gorogszallas — Tokaj — Tarcal — Tarcal elag.
(disforkigo) — Mez6ézombor — Szerencs: 35
km-a linio, ekfunkciis antati 155 jaroj
(24.05.1859).
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antaii 140 jaroj
* Banréve orszagh. (landlimo) — Felséca —
Rozsnyd: 46 km-a linio, ekfunkciis antaii 140
jaroj (01.05.1874).

antau 135 jaroj
Sopron  orszaghatdr  (landlimo) —
Sopronkertes: 36 km-a linio, ekfunkciis antat
135 jaroj (28.10.1879).

*

antau 130 jaroj
* Budapest — Kelenfold - Bicske -—
Almasfuzit6 — Komarom: 92 km-a linio,
ekfunkciis antati 130 jaroj (15.07.1884).
* Debrecen — Sarand — Derecske: 20 km-a
linio, ekfunkciis antati 130 jaroj (08.12.1884).
* Debrecen — Debrecen Vasartér —
Hajduboszormény — Hajdinanas: 43 km-a
linio, ekfunkciis antati 130 jaroj (05.10.1884)
* Kétegyhaza — Elek orszagh. (landlimo) —
Kisjen6: 27 km-a linio, ekfunkciis antat
130 jaroj (04.01.1884).

antat 125 jaroj
* BOBA - Ukk — Siimeg: 26 km-a linio,
ekfunkciis antaii 125 jaroj (13.01.1889).



* Kisujszallas — Dévavanya: 30 km-a linio,
ekfunkeciis antat 125 jaroj (10.09.1889).

* Gyoma — Dévavanya: 19 km-a linio,
ekfunkciis antat 125 jaroj (10.09.1889).

* Koébanya Hizlalo elag. (disforkigo) —
Kébanya-Kispest —  Kispest  elag.
(disforkigo) — Pestimre —Dabas -
Lajosmizse: 65 km-a linio, ekfunkciis
antall 125 jaroj (08.06.1889).

antau 120 jaroj

* Szombathely — Rum: 22 km-a linio,
ekfunkciis antati 120 jaroj (10.12.1894).

* Kaposvar — Felsémocsolad: 27 km-a
linio, ekfunkciis antai 120  jaroj
(23.08.1894).

* Sarand — Nagyléta — Vértes: 20 km-a
linio, ekfunkciis antai 120  jaroj
(08.12.1894).

antau 115 jaroj
* Kormend — Vajalja mh. (haltejo) —
Pinkamindszent orszaghatar (landlimo) —
Németajvar: 23 km-a linio, ekfunkciis
antati 115 jaroj (01.09.1899).

*  Vészt6  —  Sarkadkeresztur  —
Sarkadkeresztar eldg. (disforkigo) —
Kétegyan orszagh. (landlimo) — Illye—

Pusztaholléd: 82 km-a linio, ekfunkciis
antai 115 jaroj (09.06.1899).

* Szeged Rokus — Szeged rendezd: 4,6 km-
a linio, ekfunkciis antai 115 jaroj
(11.09.1869).

* Szeged Rokus — Szeged elag.
(disforkigo) — Szentmihalytelek mbh.
(haltejo) — Roszke orszagh. (landlimo) —
Horgos — Szabadka — Zombor: 101 km-a
linio, ekfunkciis antai 115  jaroj
(11.09.1869).

* Kiskunfélegyhaza — Kismunmajsa: 25
km-a linio, ekfunkciis antati 115 jaroj
(03.08.1899).

antau 110 jaroj
* Kaba - Nadudvar: 10 km-a linio,
ekfunkciis antati 110 jaroj (01.06.1904).
Nyiregyhdza —  Nyiregyhdza  kiilso
mh.(ekstera haltejo) — Baktaléranthaza —
Vasarosnamény: 59 km-a linio, ekfunkciis
antall 110 jaroj (12.12.1904).

antau 105 jaroj
* Veszprém — Szentkirdlyszabadja —
Képtalanfired  elagazas (disforkigo,
Alsoérs): 16 km-a linio, ekfunkciis antat
105 jaroj (19.06.1909).
* Szabadbattyan — Balatonflizf6 —
Képtalanfiired mh. (haltejo) — Alsodérs —
Balatonfiired: 107 km-a linio, ekfunkciis
antai 105 jaroj (09.06.1909).
* Borgond — Szabadbattyan: 10 km-a linio,
ekfunkciis antati 105 jaroj (19.06.1909).
* Bataszék — Baja— Dunapart elag.
(disforkigo) — Baja: 19 km-a linio,
ekfunkeciis antat 105 jaroj (26.08.1909).
* Vac Dunai Cementmi eldg. (disforkigo)
— Szokolya elag. (disforkigo) — Didsjend —
Drégelypalank: 48 km-a linio, ekfunkciis
antai 105 jaroj (11.07.1909).
* Didsjen6 — Romhany: 18 km-a linio,
ekfunkciis antat 105 jaroj (07.11.1909).
* Vamosgyork — Jaszapati: 30 km-a linio,
ekfunkciis antat 105 jaroj (31.07.1909).
* Szerencs — Abatjszantd — Hidasnémeti:
51 km-a linio, ekfunkciis antati 105 jaroj
(30.09.1909).
* Cegléd mh (haltejo) — Hanthaza: 20 km-a
linio, ekfunkciis antai 105  jaroj
(27.10.1909).

antau 90 jaroj
* Baja Dunapart elag. (disforkigo) — Baja —
Dunapart: 1,4 km-a linio, ekfunkciis antat
90 jaroj (21.08.1924).

antat 65 jaroj
* Zirc — Dudar — Dudarbanya: 8 km-a
linio, ekfunkciis antai 65  jaroj
(02.10.1949).

antau 60 jaroj
* Moharakodd6 — Moharakodd fels6
(supera): 4 km-a linio, ekfunkciis antat 60
jaroj (24.01.1954).
* Dunatijvaros — Dunatjvaros kiilsé
(ekstera) — Dunaujvaros kikot6 (haveno): 6
km-a linio, ekfunkciis antai 60 jaroj
(30.05.1954).
* Mezdfalva — Mezbfalva elag (disforkigo)
— Rétszilas: 21 km-a linio, ekfunkciis antat
60 jaroj (14.01.1954).

Kompilis: Janos Patay
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KIUJ DEVIGAS KLINI KAPON

Antai 170 jaroj naskigis:
Gabor BALINT (1844-1913). Li estis la unua
hungara pioniro de Esperanto — kaj de Ido.
Balint Gabor estis universitata profesoro pri
kompara lingvistiko de la ural-altajaj lingvoj
en Kolozsvar (Cluj-Napoca) kie liaj teorioj pri
la prahistorio de la hungaroj pruvigis eraraj. Li
parolis 21 lingvojn. Balint konis, sed ne
akceptis la lingvon Volapuko. En 1897 li lernis
kaj ekinstruis Esperanton en la urbo Kolozsvar.
Li estas konata, kiel la unua hungara
esperantisto. Ankorat en 1897 li eldonis
litografie la regulojn de Esperanto. Li iniciatis
kaj helpis la eldonon de la unua hungara
Esperanto-gramatiko, ~ kiun  verkis  Abel
Barabas. En 1903 li kontaktis la organizon
Délégation pour l'adoption d'une langue
internationale, organizitan de la francaj
profesoroj Louis Couturat kaj Leopold Leau,
kaj en 1907 li igis adepto de Ido, kvankam gin
kritikante. Balint estis pioniro de Ido, sed ne de
la hungara Ido-movado. Kiel idisto ili havas
spurojn en Progreso, organo de la naskiganta
internacia ldo-movado, sed ja ne en Hungario.
En 1909 li kandidatigis por la Ido-akademio,
sed ne elektigis. Post tiu ¢ malsukceso li
kabeigis el ambat movadoj.
Antaii 120 jaroj naskigis:
Pal BALKANYI (1894-1977). Li estis oficisto
¢e la Hungaria Nacia Banko. Li esperantigis en
1909, kaj ekde 1912 energie aktivadis en la
budapeSta  Esperanto-movado. Li
kunfondinto de la Hungara Esperantista Societo
Laborista (HESL). Li kunlaboris la redakcion de
revuo Literatura Mondo, kaj ankali kun multaj
gravaj E-gazetoj. Dum jardekoj li gvidis E-
Kursojn. Li estis cefdelegito de UEA.
Antaii 120 jaroj naskigis:
Géza BARCZI (1894-1975). Li estis la plej
eminenta hungara lingvisto, S§tata lalireato,
membro de la Hungara Scienca Akademio
(1939), universitata profesoro (1932 en
Szeged, 1938 en Budapest), esperantisto. Géza
Barczi, kiel gimnazia studento fondis
Esperanto-Klubon. Kial li bezonis Esperanton?
»...car mi volas eksplodi el la karcero de la
hungara lingvo...” — li deklaris. Kiel
lingvistiko li vekigis la intereson de siaj
studentoj pri la strukturo, formo, sintakso de la
hungara lingvo. Li prilaboris la etimologian
vortaron.  Kiel universitata proferoro i
prezentis la plenan hungaran lingvohistorion,
krome la fonetikon, lingvo-geografion,
generalan lingvistikon. Liaj mult-mil pagaj
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verkoj pruvas lian lingvistikan esencon. Lia iu

plej satata laborkampo estis la historioj de la

hungara lingva sonhistorio kaj la ortografio.

Gisoste li estis lingvohistoriisto.

Antat 110 jaroj naskigis:
Daniel BURGLER (1904-1965). Li estis
estrarano de IFEF kaj elektita redaktoro de la
revuo ,,La Internacia Fervojisto”. Lia morto estis
granda perdo ne nur por la nederlandaj
fervojistoj (ja li estis naskinta nederlandano), sed
tio de nia internacia movado, e¢ krome ankat
por ni hungaraj fervojistaj esperantistoj; — ja li
edzigis al hungarino, (sekve 1i precize
alproprigis la hungaran lingvon) kaj partoprenis
en la hungara esperantista movado.
Antaii 110 jaroj naskigis:

Simon CSORA (1904-1968). Ekde 1947 li estis
oficisto de MAV. Li esperantigis en 1922,
diligente agadis en la E-movado; e¢ dum pluraj
jaroj li laboris en la Esperanto Instituo en Hago.
La kolego Simon Csdra estis unu el la plej
aktivaj esperantistoj. Li gvidis lingvo-kursojn, e¢
1i estis konata kiel lerta instruisto lau la ,,.Ceh-
metodo”. Li estis sekretario de la Fervojista
Fako de HEA inter la 1957-1965, li estis
redaktoro de Hungara Fervojista Mondo,
komitatano de HEA, kunorganizanto de la 14-a
IFEF-kongreso; dum longaj jaroj motoro de nia
movado,  entuziasma  propagandisto  de
Esperanto.

Antaii 105 jaroj naskigis:

Szilard BALINT (1909-1996). En jaro 1968 la
jarkunsido de nia organizajo elektis Szilard
Balint kiel dua komitatano de la landa asocio ¢e
IFEF. Cetere li estis vaste konata prezidanto de
la fervojista Esperanto grupo ce la Regiona
Fervojdirekcio de MAV en Budapest, 1i gvidis
multajn  lingvokursojn, organizis turismajn
grupojn al eksterlandoj, inter aliaj al
Uzbekistano; verkis multajn artikolojn, e¢ aktive
kunredaktis la kulturan/literaturan revuon de
HEA ,,Hungara Vivo”.

Antai 95 jaroj mortis:

Zsigmond SIMONYI (1853-1919). Li estis
hungara universitata profesoro, lingvisto,
esperantisto, membro de la Hungara Scienca
Akademio. Ekde 1877 li instruis en la
universitato. En 1903 li kreis novan lernejan
ortografion. Dum la Hungara Sovetrespubliko i
estis persekutita. Li longe redaktis lingvistajn
revuojn. Li estis vicprezidanto de Propaganda
Komitato por Lingvo Internacia (1918-19). Li
klopodis  enkonduki  Esperanton en la
universitaton.
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Antaii 50 jaroj mortis:
Istvan KOSSA (1904-1965). Li estis hungara
socialdemokrata, komunista  politikisto,
ministro, esperantisto. Li frue orfigis, tamen li
frekventis gimnazion en Keszthely. Li
eklaboris en Budapesto komence en redaktejo,
poste en la trafika kompanio. En 1928 1i aligis
al la sindikato, en 1932 al la socialdemokrata
partio. En 1942 1i deportigis al la okupita parto
de Sovetunio. En la sekva jaro li sukcese
rifugis al la Ruga Armeo. Inter 1945-1967 li
estis deputito parlamenta, dume kelkfoje li
estis ministro. En 1963 1i emeritigis. Li ricevis
diversajn premiojn inter 1946-1964. Li estis
cefprotektanto de 1la Hungara Fervojista
Esperanto-Asocio, cefprotektanto de la 14-a
IFEF-Kongreso (Budapest, 1962); multe i
kontribuis (kaj finance kaj morale) al ties
organizado kaj arangado.

Antaii 45 jaroj mortis:
Endre Karoly (1885-1969). Li diplomigis en
la Budapesta Universitato, li akiris profesoran
diplomon pri biontologio kaj geologio. Post la
dua mondmilito 1i esperantigis. Li estis
eminenta lingvistiko: li sarkis la misformajn
germojn de la hungara lingvo, li debatis kun la
scienculoj de la Lingvoscienca Instituto. Li
verkis ankall filozofiajn eseojn. Krom sia
gepatra lingvo li parolis la germanan kaj
francan lingvojn en literatura grado. Li aligis al
la Fervojista Fako de HEA, celante krei
fervojistan ~ fakvortaron  por  komerca
korespondo; ties manuskripto konvervas la
Landa Fremdlingva Biblioteko de Budapest.

Antaiu 40 jaroj mortis:
Dr Gyorgy CSANADI ministro (1905-
1974). Kiel ekonomia ingeniero de 1929 li
aboris ¢e MAV. Li grandmezure evoluigis la
trafikadon de la lando. En 1947 i estis
Statsekretario de la ministerio por trafiko kaj
posto, de 1949 generaldirektoro de MAV,
vicministro kaj fine de 1963 ministro. En
1968 1i prezentis legprojekton al Ila
Parlamento pri la hungaraj fervojoj Kiel
altranga universitata profesoro sencese li
instrulaboris en la Teknika Universitato de
Budapest. Kiel akademiano li estis tutmonde
konata elstara scienculo de sia fako. Li estis
protektanto de la 14-a IFEF-kongreso en
BudapeSto; eC 1i estis instiganto kaj
cefsubtenanto de la ideo: inviti la kongreson
al nia Cefurbo, e¢ tiutempe, kiam pro la tiama
mito, pri la ,ferkurteno” apenall sukcesis
komencigi la fremdultrafikon... Okaze de la

51-a UEA-Kongreso (Budapest, 1966) inter
ceteraj 1i diris: ,La internacia lingvo
Esperanto estas konvena rimedo, ke ni
ambaiiflanke bone komprenu unu la alian kaj
facile estigu kunligon inter la filoj de diversaj
popoloj™.

Antaii 40 jaroj mortis:
Lajos DER (1910-1974). En 1933 |i akiris
maSiningenieran diplomon ¢e la BudapeSta
Universitato, poste li estis dungita Kiel
ingeniero en la lokomtiv-vartejo de MAV,
pli poste en la pluraj dejorejoj, fine en
Generaldirekcio de MAV. Krom lia
multflanka teknika scio li sukcese faris
diversajn lingvo-ekzamenojn (angla, franca,
germana, rusa, rumana, sveda). Li trtadukis
kaj verkis teknikajn kaj belliteraturajn
artikolojn en Esperanto. Li prezentis valoran
laboron kaj al la enlanda kaj al la
eksterlandaj  organizajoj, speciale al
Esperanto-organizajoj. Li partoprenis en la
organizo de la 14-a IFEF-kongreso
(Budapest, 1962). Li estis prezidanto de la
Centra Fervojista E-Fakgrupo de Budapest,
kaj kunfondinto de la ,,Fervojista Esperanto-
Klubo Julio Baghy”. Dum multaj jaroj li
estis komitatano de UEA.

Antaii 40 jaroj mortis:
Gyorgy DIVALD (1908-1974). Post la
akiro de ingeniera diplomo li laboris ce
MAV. Li membrigis ¢e la Fervojista
Fakgrupo de Hungara Esperanto Asocio,
same al IFEF. Li estis fervora adepto de la
lingvo Esperanto kaj ofereme partoprenis kaj
la enlandan kaj la eksterlandan laboron por
Esperanto.

Antail 40 jaroj mortis:
Janos JURANYI (1900-1974). Post
diplomigo li laboris en la Vagonriparejo de
Szombathely; dum la lastaj jardekoj de lia
vivo en la Generaldirekcio de MAV. Li
farigis aktiva membro de la Centra
Fervojista Fakgrupo de HEA, membro de
IFEF. Li tre entiuziasme kaj rezulte penadis
dum la 14-a IFEF-Kongreso (Budapest,
1962) kaj dum la 51-a UK (Budapest,
1966.). Ekde 1967 li helpis la administran
laboron de la Fervojista Fako de HEA.

Antaii 25 jaroj mortis:

Laszl6 BORONKAY (1907-1989). Li
diplomigis en la Teknika Universitato de
Budapest pri generalaj ingeniero-sciencoj.
Ekde 1932 li okupigis pri Esperanto, en 1962
li diplomigis pri la instruado de lingvo
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Esperanto. Rezultohave li gvidis
diversgradajn E-kursojn, e¢ 1li kommpilis
instrumaterialon ¢efe fervojfakajn. Li estis
vaste konata, eminenta fakulo kaj instruisto.
konstanta verkisto de fakaj artikoloj, kaj
simpatia preleganto. Tre aktive li partoprenis
en laboro de la hungara terminara komisiono.
En la fervojista klubo ,,Julio Baghy” multe li
kontribuis al la vigligo de la kluba vivo, same
en Ciuspeca komuna agado por sukcesigi
internaciajn E-kongreson en Hungario.
Antaii 25 jaroj mortis:

Janos ONODI (1930-1989) fervoja ingeniero,
estro de fervojnodo Kiskunhalas. Li
esperantigis en 1948, kaj tre aktive li agadis en
la movado. Kiam li ekhavis estran postenon en
Kiskunhalas, li tuj reorganizis la iaman lokan
fervojistan Fakgrupon, kaj gismorte 1i estis ties
»funkciiga motoro”. Tre aktive li kunlaboris la
organizadon kaj arangon de la 34-a
IFEFKongreso en Balatonfiired. En 1988 li
organizis kaj gastigis la 24-an Landan Amikan
Renkontigon. Rekonante liajn rezultojn, li
ricevis la distingon de «Honorinsigno de
HEA».

Antaii 20 jaroj mortis:
Pal KRISTEK (1920-1994). Li esperantigis
en 1959, kaj baldau li farigis lerta aktivulo. Li
estis sekretario de la Centra Fervojista
Fakgrupo, pli poste ankat tiu de la landa
fervojista organizajo, komitatano de HEA. Li
organizis kaj partoprenis en- kaj eksterlandajn
kongresojn kaj renkontigojn. Post la morto de
Simono Csoéra 1i estis la redaktoro de HFM.

Rekonante liajn rezultojn, li ricevis la
honorigojn: ,»Pro Esperanto” kaj
,Honorinsigno de HEA”.

Antaii 20 jaroj mortis:
Alfonz PECHAN (1902-1994) estis hungara
mezlerneja profesoro, hungara esperantisto
kaj wvortaristo. Li verkis lernolibrojn pri
matematiko, fiziko kaj meteologio. Li
esperantigis en 1920, li instruis la lingvon dum
pli ol 60 jaroj (en baza- meza- kaj supera
gradoj), prezidis la Hungaran Esperantan
Pedagogian Asocion (1935-1945) kaj la
Landan Ekzamenan Komitaton (de 1939),
ekzamenis pli ol 5 mil homojn. Li estis LKK-
ano de la 51-a UK (BudapesSto, 1966), landa
inspektoro  pri  Esperanto-instruado  Kkaj
kunlaboranto de la ¢iutagaj Esperanto-elsendoj
de Hungara Radio. Li kreis poSvortarojn
Esperanto-hungara kaj hungara-Esperanto. Ses
eldonoj de liaj daure wuzataj hungara-
Esperanta kaj Esperanta-hungara vortaroj
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(1958, 1961, 1968, 1988) vendigis en preskail
100 mil ekzempleroj. Pri la Esperanto-
hungara vortaro "Cefkunlaboris" Loérant
Katona. La manuskripton kontrolis Gyula
Baghy, Kalman Kalocsay kaj Lajos
Marton. Lau la enkondukaj "Klarigoj", la
vortaro  "enhavas  proksimume  8.835
vortradikojn  kaj 14.200 vortkunmetajojn,
respektive frazekzemplojn, do entute pli ol
23.000 esperanto-esprimojn”. La bazo estis la
4-a eld. de la Plena Vortaro de Esperanto
(PV) kun la Suplemento de Waringhien,
aperinta en 1953. Proksimume la duonon
konsistas la radikoj de la Universala Vortaro
kaj ties sep Oficialaj Aldonoj (OA) aperintaj
gis 1958 (4425 radikoj), tiel kiel PV gin
raportas. Por la alia duono oni erpis precipe el
la Parnasa Gvidlibro de Kalocsay Kkaj
Waringhien  (1932)  kaj  registris "la
vivkapablajn vortojn de la moderna esperanto-
literaturo”. Por la dua eldono Pechan apogis
sin precipe sur la Granda Vortaro Esperanto-
Franca de Waringhien de 1957. Pro la Parnasa
Gvidlibro oni ekzemple trovas la tipajn
paralelajn formojn por anstatatiigi aii varii
vortojn kun mal- (anstatali olda: maljuna ktp.).
Estas nur malmultaj "neologismoj”, t.e.
radikoj, kiujn la atitoroj trovis ne jam en aliaj
vortaroj. Parte ili rilatas al tipe hungaraj aferoj,
precipe mangajoj kaj vestajoj (budeno - sango-
kolbaso, dariolo - pastopoSo ktp., hodiat
ambau en PIV 2002), parte ili estas tre poeziaj
al pri malnovaj nocioj (S8lemilo, grifo, jupano
ktp.) kaj parte pri modernaj <Ciutagajoj,
ekzemple pri vestajoj au sporto (halfo,
huligano, joviala, svetero, Soto ktp.). Entute
do "klasika" vortaro, iuspeca traduko de PV
kun aldona fokuso sur poezia lingvajo
Varingjena-Kalo¢aja. Car gi estas sufiée ne
memstara oni ja trovas flankajn aferojn Kiel
"tarantelo" (iu itala danco), Car registrita en la
2a OA, dum la "vortoj de la (tiuepoka)
nuntempo" kaj Ciutagajoj ne estas kovritaj
aparte profunde kaj dense. Pro tio oni ankati ne
sentas, ke gi estas vortaro el tiama soveta
bloko - e& "sovhozo" mankas. La ali-direkta
posvortaro hungara-esperanta nur en 1996
estis superita de la "Hungara-Esperanta Meza
Vortaro" de Szerdahelyi kaj Koutny.
Antaii 15 jaroj mortis:

Sandor KADAR (1918-1999) fervoja oficisto.
Dum la unuaj jaroj de la postmilita ekfunkcio
de la enlanda fervojista Esperanto-movado li
aligis; kaj aktive, diligente, seninterrompe
kunlaboris kun la fervoj-movada enlanda
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estraro. Multe li kontribuis al la ri¢a klubvivo
de la fervojistaj esperantistoj. Li ¢iam Ceestis
en la movada laboro kiel diligenta ,,infanterio”.
HEA rekonante lian aktivadon en la movado,
distingis lin per ,,Honorinsigno de HEA”. Li
neniam estis ,Jaca”, kiam la movada vivo
deziris la aktivan agadon.

Antaii 20 jaroj mortis:
Dr Akos BALAZS (1955-1994). Post la akiro
de universitata diplomo MAV dungis lin, kaj
cela
Generaldirekcio li plenumis gravan postenon
pri laboraferoj. Li estis entuziasma aktivulo ce
la sporto de fervojistoj. Post iom da tempo la
gvidantoj de MAV nomumis lin direktoro de la
»~Budapesti Vasutas SportClub” (,,Fervojista
Sportligo de Budapest”). Dekomence li estis
simpatianto de la fervojista Esperanto-movado;
kiel potenca estro de BVSC li plurfoje gastigis
la fervojistajn esperantistojn, IFEF-delegitojn
en la budapeSta sportejo. Li mortis la 3-an de
januaro 1994 en sia juna ago.

Antaii 15 jaroj mortis:

Imre Bojtor (1923-1999). Li diplomigis en la
kantada fakulto de la Muzikarta Ceflernejo; ekde
tiu tempo li rikoltis grandan rekonon de la
publiko pro prezentado de hungaraj kantoj. Li
trairadis la mondon kaj portis multan gojon al la
»diasporo de hungaroj”, al oldaj pensiuloj. Kiuj
partoprenis IFEF-Kongreson en Hungario, en la
kultura programo oni povis ekkoni kaj plezuri
lian artan rolon. Dum 40 jaroj li dejoris ée MAV
kiel oficisto, samtempe li estis la direktoro de la
Muziklernegjo de MAV. Li estis alta artisto,
tamen modeste li vivis, liaj gekolegoj, la
kunvivantoj de lia logloko amis lin pro lia
afablemo. En 1998 li farigis la ,,Honorcivitano”
de sia logloko.

Antau 10 jaroj mortis:

Laszl6  ZSENI (1913-2004)  fervoja
Cefinspektoro, oficisto:  librotenanto.  Li
esperantigis en 1961; aktive partoprenis la
organizadon de la 34-a IFEF-Kongreso
(Balatonfiired, 1982). Lia speciala fako estis
librotenado; utiligante tiun ¢i scion, li estis
revizoro de HEA, kasisto de la landa fervojista
Esperanto-organizajo. Li  akiris gravajn
rezultojn sur la laborkampo de la membro-
varbado. Li ricevis la distingojn ,,Honora
Diplomo de HEA” (1973) kaj ,,Honorinsigno
de HEA” (1986.

Antau 10 jaroj mortis:

Oszkar PRINCZ (1947-2004). Li estis
generala sekretario de la Hungara Esperanto-
Asocio, kaj la Prezidanto de la hungara
Lingvokomitato de Esperanto. En la jaro 1973
li diplomitigis pri klerigado kaj bibliotekoj en
pedagogia altlernejo. 1977 li  akKiris
universitatan diplomon pri estetiko. Sindoneme
li apogis la amatoran teatradon kaj estris
grupojn en la urboj Szombathely kaj Kérmend.
Kelkfoje li mem verkis teatrajojn. De 1977 li
laboris du jarojn ¢e la Hungara Kultura Centro
en Prago, kie li ankad aktivis en la &eha
Esperanto-movado. Poste tri jarojn li okupis
laboran postenon en popol-kleriga instituto de
la 19-a distrikto en Budapest. De 1982 li estis
organiza sekretario, sekretario kaj fine generala
sekretario de la Hungara Esperanto-Asocio.
Lia unua lernolibro aperis en 1984, poste kvin
pliaj sekvis gin. Post la sociaj 8§angigoj de la
jaroj 1989 gis 1990 li studis ankoratfoje (pri
eksterlanda komerco) kaj farigis turisma
managero en 1995. En la sama jaro li lan€is la
revuon Az EU és a nyelvi kérdés ("EU kaj la
lingva demando™) kaj fondis la turisman
entreprenon Espertur kiun li de tiam gvidis
dum  kvin  jaroj. Fondinte  Nyelvek
Egyenjogusdgaért Tarsasag (Asocio  por
Egalrajteco de Lingvoj), li  kontaktis
lingvistojn,  verkistojn, oficistojn de la
Ministrejo de la Eksteraj Aferoj, kaj EU-
komitatojn. Li reprezentis en la Kuratorio de
Hungara Radio civitajn organizajojn. Li estis
Prezidanto de Lingvokomitato de Esperanto ce
la hungara Fremdlingva Pluinstrua Instituto (en
strato Rigo). Li estis estrarano de UEA dum
unu estrarperiodo, kaj respondecis pri la landa
kaj faka agado. Li multe helpis al la hungaraj
fervojistaj esperantistoj, e¢ ankat al IFEF por
efektivigi la entreprenitajn taskojn.

* k%
NOTO
Ekde multaj jaroj la Redakcio de HFM rememoras pri niaj
mortintaj esperantistoj; ja, okaze de ilia enteriga adiatio ni ¢iam
promesas konservi ilian memoron.
Vekigis en mi la jenaj demandoj. Unue Cu suficas simple
primemori? Cu ne meritas primemoron tiuj, kiuj antatilonge
mortis kaj generale ne estas antatl niaj okuloj, kiujn jam delonge
ni forgesis? — Guste pro tio mi esploris ankail inter antaiilonge
mortintoj. Siatempe ili faris multe, kaj iliaj faritajoj instruas nin!
Mi enstelis plurajn el inter ili, nome iliajn ekzemplo-montrojn?
Jen, nova leciono! — Ciu el inter ni — laii sia kapablo kaj talento —
prenu, Eerpu al si taskojn, ideojn el iliaj pozitivaj rezultoj. Ni
rememoru pri ili humile, kaj prenu, ¢erpu ideojn, ekzemplon
pri iliaj movadaj agadoj.
Due mi demandas: Cu ni alproprigis iliajn instruojn,
Konsideru(!): nur la hodiaii estas la nia; la hierati jam pasis
(neniam revenos), la morgation ankorali ni ne posedas. Ni
kunkrocu la pasintecon al la nuntempo; jam hodiali faru
konsekvencon el la okazintajoj kaj rigardu-ekiru antatien al la
estonto!

Janos Patay

17


http://eo.wikipedia.org/wiki/Hungara_Esperanto-Asocio
http://eo.wikipedia.org/wiki/Hungara_Esperanto-Asocio
http://eo.wikipedia.org/wiki/Hungario
http://eo.wikipedia.org/wiki/1973
http://eo.wikipedia.org/wiki/Biblioteko
http://eo.wikipedia.org/wiki/1977
http://eo.wikipedia.org/wiki/Estetiko
http://eo.wikipedia.org/wiki/Szombathely
http://eo.wikipedia.org/wiki/K%C3%B6rmend
http://eo.wikipedia.org/w/index.php?title=Hungara_Kultura_Centro&action=edit&redlink=1
http://eo.wikipedia.org/wiki/Prago
http://eo.wikipedia.org/wiki/Budape%C5%9Dto
http://eo.wikipedia.org/wiki/1984
http://eo.wikipedia.org/wiki/1995
http://eo.wikipedia.org/w/index.php?title=Espertur&action=edit&redlink=1
http://eo.wikipedia.org/w/index.php?title=Ministrejo&action=edit&redlink=1

80-JARA ESTAS LA ,,ARPAD” RELBUSO

Per la Ganz entrepreno fabrikita ,,Arpad” tipa
rapid-relattobuso estis la unua rapid-
relatitobuso de Hungario, nome la Aamot seria
relbuso de MAV. En 1934 la kun ekskluzive
unua-klasaj sidlokoj ekipitaj relatitobusoj
proksimume dum tri horoj — ekhalte nur en
Gyor — veturis la distancon inter Budapest kaj
Vieno — nur en 2009 oni povis denove akiri tiun
rapidon per Railjet trajnoj.

La ,naskigo” de Arpad dizel-motorvagono
estas la koincido de hazardoj kaj negocoj. La
Arpad relbuso tiel farigis la plej granda fierajo
de la hungara fevoja veturil-fabrikado, ec gis
nun.

Dum la granda ekonomia mondkrizo MAV
akumulis grandan tarif-kalkulan tarifan Suldon
al Belgio. La Klientoj interkonsentis dum la
pritraktadoj, ke la egaligo de la Suldo okazu per
vartransportoj. La Belga Fervojo tiutempe
planis motorizi la pasager-transporton, tial &i
serCis eksterlandajn partnerojn; tiel estis
evidente mendi ¢e Ganz-fabriko. La belga
fervojo preskribis severan kondiCon: ses
¢evalfortoj/tuno por produkto-subvencio por
kontentigi la pretendojn. La ingenieroj de la
vagonplanada fako de la Ganz-fabriko projektis
malpeze bogian motorvagonon, kies funkciigon
Gyorgy Jendrassik evoluigis 220 cCevalpovan
ses-cilindran dizelmotoron. Oni fabrikis nur
unu motorvagonon por la belgoj, sed la estroj
de la fabriko agnoskis la eblecojn kaSiginta en
la kreajo. Ili ebligis, ke — je sia risko — la
fabriko  prilaboru  kaj  konstruu  du
eksperimentajn ekzemplerojn lat la projekto de
la belga motorvagono, tatigajn lat la enlandaj
rilatoj. En majo de 1933 oni komencis la
planon de la nova motorvagono, kaj post unu
jaro gi estis preta. La Casio kaj vagonkesto de la
motorvagono estis malpeza kradajo veldita el
krom-$talo.

La bogioj estis kreitaj kun unuStupa
risortaro sen balanciero, pendigita per triobla
Spiralrisorto. La energi-transmisiaro propulsis
la du radparojn per motorSaft-konektilo,
kvargrada rapidSangilo, mekanika kardanakso
kaj konusdentrada radasksmovigilo. La
dizelmotoro de la motorvagonoj, kaj la novigita
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bogio gajnis la Cefpremion de la Mez-Eiiropa
Fervojunio.

Oni tiel determinis la formon de la rapid-
relatitobuso, ke la aerrezisto estu minimuma.
La pordoj suple algluigas al la flankvando, la
baskulStupoj funkciis kune kun la pordaloj. Sub
la Casio estantajn instalajojn kovris ,,jupo”.
Super la relkapo la alto de la vagonkesto estis
3300 mm-a. En la pasagerkupeo oni lokigis 72
komfortajn duopajn sidlokojn. La Arpad rapid-
motorvagono  faris sian unuan uzinan
provoveturon la 4-an de junio 1934, giaj
rezultoj atestis la kalkulojn de la ingenieroj: sur
5200 m-a longo dum 248 sec. akiris 110 km/h-
an uzinan rapidecon, kaj la finrapideco estis
128 km/h. La bogioj rezervis trankvilan
veturon, la 21-an de julio gi konformigis al la
normo de la teknikpolica ekzameno; poste
MAV registris gin sub n-ro. 20. La oficiala
debuto okazis la 30-an de aligusto inter
Budapest kaj Komarom. Poste la Arpad rapid-
relbuso partoprenis internaciajn debutojn en
Atstrio sur la fama linio Semmering. La
motorvagono el Vieno dum 83 min. akiris la
celon, sur 25 %o ascendo dum 150 sec. atingis
50 km/h rapidecon. En oktobro 1934 la Arpad
rapid-relbuso veturis en Pollando, nome sur la
itinero Budapest-Varsovio-Lodz-Varsovio-
Zakopane-Katowice. Hejmen veturinte en
Prago kaj Brno §i prezentis sin al la cehaj
fervojaj estroj. Kaj la enlandaj kaj la
eksterlandaj provoveturaj sukcesoj atestis la
atidacan decidon de la estroj de Ganz
entrepreno. Poste MAV decidis transpreni la du
motorvagonon kontrai po 160 000 (tiamaj)
forintoj.

Por la Eléd noma rapid-relbuso (n-ro 21) oni
arangis la teknikpolican ekzamenon en
novembro 1934, tiuj ambaii (Arpad kaj E15d)
estis je la dispono de la horara trafiko. La
trafiko enhavis internaciajn veturojn; la rapid-
relbusoj Arpad kaj El6d vekigis grandan
intereson. La matena trajno n-ro A802 ekve-
turis je la 7," h. de sur stacio Budapest Keleti
kaj je la 10,* h. alvenis al Wien Ost. Inverse a
trajno n-ro A801 startis el Vieno je la 20, h.
kaj alvenis je la 23, h. al stacio Budapest
Keleti. Kun la 2 hora 58 sec-a veturtempo Kkaj



92,2 km/h veturservo antatiis sian epokon, rajte
oni povas nomi tion heroldo de la nuntempa
EuroCity trajnoj.

Surbaze de la gistiamaj sukcesoj, en 1935
MAYV mendis du pliajn relbusojn, kiuj portis la
nomojn Huba kaj Tas. Tiuj rapid-relbusoj de la
jaro 1936 veturis inter la stacioj Budapest
Keleti kaj Nyiregyhaza, resp. inter Budapest
Keleti kaj Szeged. En la 1937 menditajn rapid-
relbusojn oni baptis je Szent Istvan (Sankta
Stefano) kaj Szent Laszl6 (Sankta Ladislao), ili
servis la trafikon inter Budapest kaj Pécs, resp.
inter Budapest kaj Kiskunhalas. Okaze de
reanekso de Subkarpatoj, oni plilongigis la
veturon de Huba gis Ungvar (Uzsgorod). En
1940 acetita relbuso ricevis la nomon Matyas
kiraly (rego Matias) okaze de la 500-jara
jubileo de la regado. Intertempe anstatal
Budapest-Vieno oni veturigis inter Budapest
kaj slovaka cefurbo Pozsony (nun Bratislava).
Ekde 1940 nova veturo estis al Kolozsvar (nun
Cluj), ekde somero de 1941 al Ujvidék (Novi
Sad), resp. de vintro 1941 al Munkécs
(Mukacsevo). En j. 1936 Ganz fabriko
konstruis salon-motorvagonon sub nomo Lél
(registra n-ro 49) por la cefministro Gyula
Gombos. Gi  funkciis gis la jaro 1973
numtempe gi trovigas en la veturil-riparejo
Istvantelek en eroziiginta stato.

Post la enlandaj kaj eksterlandaj debutoj
multaj fervojkompanioj ekkaptis la eblecon por
utiligi la oferton de la Ganz fabriko. La unua
internacia sukceso ekster Europo okazis en
Egiptio. En 1934 la Egiptiaj Statfervojoj (ESR)
anoncis konkurson por aceti modernajn rapid-
motorvagonojn. Inter la konkursantaj 14
entreprenoj ESR akceptis la oferton de Ganz
fabriko kaj ankorat samjare ESR mendis 10
Arpad-sistemajn  rapid-motorvagonojn.  Post
unu jaro la fabriko transdonis la menditajn dek
veturilojn, e¢ kun enmuntitaj klimatiziloj, la
veturiloj konformis al la pli mallarga egiptia
liberspaca limprofilo. En j. 1936 ESR mendis
10 gemelajn motorvagonojn kompletigitajn kun
pakajejoj. Al la eksportaj sukcesoj de la Ganz
fabriko kontribuis la interkonsento kun angla
entrepreno Metropolitan-Vickers, lat kiu la
Ganz fabriko abdikis pri la fabrikado de
elektraj lokomotivoj, kaj la angla fabriko
entreprenis la reprezentadon de la Ganz
motorvagonoj. Oni arangis la provoveturojn de
tiuj 10 rapid-relbusoj inter la 18-a de junio kaj

la 21-a de septembro 1935. De la fino de 1935
gis la mezo de 1937 la dek veturiloj produktis
unu miliono km-ojn da veturo.

La sekva granda sukceso estis la mendo de 34
motorvagonoj de la Argentina Statfervojo
(Estado). Tiujn veturilojn oni devis fabriki lat
tri diversaj liberspacaj limprofiloj. Poste sekvis
sen konkurs-anonca mendo de 38 motortrajnoj
El tiu mendo Ganz fabriko fabrikis tri
veturilojn gis la fino de la jaro 1940, sed pro la
eksplodo de la dua mondmilito tiujn ne
sukcesis transdoni.

En 1952 MAV registris sub kodo
Aamot 320, 321, 322. En 1936. Ganz fabrikis
Arpad-sistemajn 1674 liberspacajn limprofilajn
motorvagonojn por Hispanio. Pro la eksplodo
de la hispana milito la veturiloj ekstagnis en
Hamburgo, kaj post la fino de tiu milito en
1937 la mendantoj povis transpreni la
veturilojn. Unu motortrajno trovigas en la
Fervoja Muzeo de Madrido.

Krome la relbusoj farigis polularaj en
Rumanio, e¢ en 1936 okazis interkonsento de
licenco kun la maSinfabriko de Bukuresto pri
fabrikao de brancCliniaj motortrajnoj. Lat la
Ganz-planoj la vagonfabriko Astra en Arad
konstruis  Arpad-tipan motorvagonon  sub
registra n-ro 20010. Pli poste la Rumana
Statfervojo (CFR) veturigis.

Lau la Ganz-konstruo Malaxa fabriko en 1939
prilaboris solan- kaj gemel-motortrajnojn, Kiuj
eC nuntempe veturas, multaj el tiuj trovigas en
la fervoja muzeo de Szentpétervar en Ruslando.
En 1941 la Slovenska Zeleznica mendis de la
Ganz fabriko du relbusojn (registra serio
M283) nomitajn Vatupluk. Tiuj en 1942 veturis
inter Pozsony (Bratislava) kaj Poprad, sub
nomo Tatransky Express.

MAV en j. 1935 mendis la lastan rapid-
motorvagonon, gia registra n-ro estas 23, kaj
ricevis la nomon Tas. En 1958 &i farigis la
havajo de GySEV, §i estas la wunusola
transvivanta de tiu serio. La Veturilriparejo de
Szolnok en 1987 renovigis, kaj je la honoro de
la unua rapid-motortrajno, oni trabaptis je la
nomo Arpad.

Janos Patay
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150-JARA ESTAS LA CEFURBA DENTRELVOJO

,:

7 fENEDETTO DEL TRONTO

La 66-a kongreso de IFEF okazos de la 17-a gis la 24-a de majo
2014 en Italio en laurbo San Benedetto del Tronto.
Informojn kaj aligilojn oni povas ankorat ricevi de HFEA.



