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Karaj gelegantoj,

okaze en nia Ciuta-
ga gazeto elstaras
artikoloj neatendi-
taj inter la semajnfi-
na sporto kaj la
lunda tristeco — kiel
tiu pri Baarle, la
urbeto sur la neder-
landa-belga land-
limo, kie Ciutage
evidentigas kiel banalaj estas la problemoj pri
Statlimo, se oni tutsimple ignoras gin — all se
oni kontratie klopodas trovi la avantagojn en
tiu nesolvita aspekto de Stata sendependeco.
Baarle estis objekto de teritoriaj disputoj inter
nobelulaj familioj, dum kiu malordige aldonigis
1830 la fondo de la belga Stato. La neceso difi-
ni kaj deklari limon siatempe estis ambali-
flanke agnoskita, sed kiam la geodeziistoj 1843
venis al Baarle, ili ekkonis la komplikecon de la
situacio kaj decidis pli poste reveni — kion ili
tamen forgesis gis 1974. Hodial nun tie situas
du interplektitaj urbetoj, la belga Baarle-
Hertog kaj la nederlanda Baarle-Nassau
konsistantaj el 22 belgaj kaj 8 nederlandaj
enklavoj.

La limo arbitre tratrancas stratojn kaj domojn.
Do okazas, ke oni eniras domon en Nederlan-
do, kuiras sian tagmangon en Belgio kaj pro-
menas el la belga gardenpordo kun sia hundo
al la nederlanda parko au prenas sian atiton
starantan duone en Belgio duone en Nederlan-
do por veturi al magazeno kie en la nederlanda
parto haveblas subvestoj dum la belga estas
fermita pro koronvirusaj restriktoj.

Ruzaj Baarle-anoj vastigas fenestron en la ne-
derlanda muro al pordo kaj Sangas sian adre-
son, Car la impostoj en Nederlando malpli
altas.

La afero funkcias, nelaste Car la eliropa integri-
go faciligas neglekton de limoj. Baarle povas
esti modelo — latidire israelaj administraciaj
fakuloj jam sondis tie eblecojn por kunvivado
de israelanoj kaj palestinanoj.

Liebe Leserinnen und Leser,

gelegentlich stechen in unserer Tageszeitung
Artikel hervor, unerwartet zwischen dem
Wochenendsport und der Montags-Tristesse —
wie der Uber Baarle, das Stadtchen auf der
belgisch-niederlandischen Grenze, wo sich
jeden Tag wieder herausstellt, wie banal die
Probleme mit einer Staatsgrenze sind, wenn
man sie einfach ignoriert — oder wenn man
sich im Gegenteil bemiiht, die Vorziige in
diesem ungeldsten Aspekt staatlicher Unab-
hangigkeit zu finden.

Baarle war ein Gegenstand territorialer Strei-
tigkeiten zwischen Adelsfamilien, wahrend
derer 1830 die Griindung des belgischen
Staats als Unordnungsfaktor hinzukam. Die
Notwendigkeit, eine Grenze zu definieren und
zu beschlieBen war beiderseits anerkannt,
aber als die Landvermesser 1843 nach Baarle
kamen, erkannten sie die Kompliziertheit der
Lage und beschlossen spater wiederzukom-
men — was sie bis 1974 aber vergaRen. Heute
liegen dort nun zwei ineinander verschlungene
Stadtchen, das belgische Baarle-Hertog und
das niederlandische Baarle-Nassau, die aus 22
belgischen und 8 niederlandischen Enklaven
bestehen.

Die Grenze zerschneidet willkirlich StralRen
und Hauser. Es passiert also, dass man ein
Haus in den Niederlanden betritt, sein Mittag-
essen in Belgien kocht, durch die belgische
Gartentir mit seinem Hund in einen niederlan-
dischen Park spaziert, oder sein Auto holt, das
halb in Belgien, halb in den Niederlanden
steht, um in ein Geschéft zu fahren, in dessen
niederlandischem Teil Unterwasche zu haben
ist, wahrend der belgische wegen Corona-
Auflagen geschlossen ist. Schlaue Baarle-Ein-
wohner erweitern ein Fenster in der nie-
derlandischen Mauer zu einer Tir und wech-
seln ihre Adresse, weil die Steuern in den
Niederlanden nicht so hoch sind.

Die Sache funktioniert, nicht zuletzt, weil die
europiische Integration das Ubersehen von
Grenzen erleichtert. Baarle kann ein Modell
sein — israelische Verwaltungsfachleute sollen
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La suverena trankvileco en tiu loko direktas la
atenton al Nord-Irlando, kie ¢e la limo al
Irlando gi post jardekoj minacas perdigi.

Kore salutas

Guido Brandenburg

dort schon Mdglichkeiten fiir das Zusammen-
leben von Israelis und Palastinensern sondiert
haben.

Die souverdne Gelassenheit an diesem Ort
lenkt den Blick auf Nord-Irland, wo an der
Grenze zu Irland sie nach Jahrzehnten droht
verloren zu gehen.

Es griRt euch

Guido Brandenburg

Malserioza nostalgio
(datirigo el FE 1/2022)

(Je la fino de la unua parto retirigis la ferio-
gastoj, la financaj malfacilajoj de fervoja kom-
panio atingis kulminon finigis 1907 en la unua
bankroto.)

La 24-an de Januaro 1908 entrepreno el Flens-
burg transprenis la tutan heredajon de la
kompanio (ne nur la fervojon sed ankal kelkaj
feriohotelojn). La entrepreno estis trompa
konstruajo kaj tuj denove bankrotis. Fine du
bankoj — unu el Tondern, alia el Hildesheim —
estis posedantoj de la banloko.

Por kelka tempo la fervojo estis kliento de la
elektrocentralo Amrum.
Flr einige Zeit war die Bahn Kunde des Kraftwerks
Amrum.
Unu el la lastaj investoj por servi la hotelojn de
la kompanio estis elektrocentralo en Wittdiin
eklaborinta meze de la jaro 1907. Klientoj
komence nur estis la menciitaj hoteloj por

Schrage Nostalgie
(Fortsetzung aus FE 1/2022)

(Zum Ende des ersten Teils zogen sich die Fe-
riengdste zurlick, erreichten die finanziellen
Schwierigkeiten einen Hohepunkt und ende-
ten 1907 im ersten Bankrott.)

Am 24. Januar 1908 ibernahm ein Unterneh-
men aus Flensburg den gesamten Nachlass der
Gesellschaft (nicht nur die Eisenbahn, sondern
auch einige Ferienhotels). Das Unternehmen
war jedoch eine betrigerische Konstruktion
und ging gleich wieder in Konkurs. Schlief8lich
waren zwei Banken — eine aus Tondern, eine
andere aus Hildesheim - Besitzer des
Badeorts.

Eine der letzten Investitionen, um die Hotels
der Gesellschaft zu versorgen, war ein Kraft-
werk in Wittdiin, das Mitte des Jahres 1907 in
Betrieb ging. Kunden waren anfanglich nur die
erwahnten Hotels fur die Lampen in den
Gastezimmern und das Dorf Wittdln fiir seine
StraBenlampen. Das reichte nicht fiir ein wirt-
schaftlich sinnvolles Investment. Daher er-
wachte nach dem zweiten Bankrott der Ge-
sellschaft die Idee, die Eisenbahn zu elektri-
fizieren und mit der Oberleitung auch die an-
deren Dorfer zu versorgen. Die Hildesheimer
Bank als Haupteigentiimerin verkaufte die
Eisenbahn an das Kraftwerk und dies begann,
die Strommasten aufzubauen. Vom Juni 1909
verflgte die Bahn (ber drei elektrische Trieb-
wagen, Stralenbahnen &dhnlich — leiser als
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nutri la lumujojn en la gasttambroj kaj la vilago
Wittdiin por siaj stratlampoj. Tio ne suficis por
ekonomie sencohava investo. Tiel post la dua
bankroto de la kompanio vekigis la ideo
elektrizi la fervojon kaj per la kontaktlineo
prizorgi ankau la aliajn vilagojn. La cefe pose-
danta banko de Hildesheim vendis la fervojon
al la posedantoj de la elektrocentralo kaj tiu
komencis instali la kurentomastojn. Ekde Julio
1909 la fervojo disponis pri tri elektraj motor-
vagonoj similaj al tramoj — malpli lattaj ol la
vaporlokomotivoj kaj tial ankali ne genantaj la
anasojn.

Unu paragrafo de la kontrakto plenumenda de
la novaj posedantoj estis konstruo de aldona
trako gis pli norda albordiga ponto. Tiu en
Kniephafen pro troa sabloalfluo ne estis
atingebla plu de grandaj Sipoj. Kiel menciite la
elektraj motorvagonoj staris pretaj en Julio. La
funkcipermeso de la altoritatoj venis je
sezonofino fine de Septembro.

Cio funkciis perfekte en la nova sezono. Tiam
la 10-an de Aligusto 1910 brulis la elektrocen-
tralo. La masSinoj estis saveblaj kaj la insulo re-
havis kurenton post kvarmonata interrompo.
Sed la posedantoj de la elektrocentralo ne
estis asekuritaj sufice kaj bankrotis. La fervojo
plufunkciis sub provizora distrikta administra-
cio, kiu tamen pusis la komunumon Amrum
transpreni la proprieton. Tion 1910 gi faris.
Pliaj uraganoj en Novembro kaj Decembro
1911 detruis trakon kaj kurentomastojn apud
la norda albordiga ponto. Tio konvinkis la
taskitan administracion konstrui protektan
digon. 1913 §i estis preta.

En Aligusto 1914 komencigis la milito kaj €iuj
gastoj forvojagis. Kiel pasageroj de la fervojo
restis la trupo de soldataj insulgardistoj. La
distrikto pagis certan kompenson pro la man-
kantaj pasageroj, sed la Suldoj kreskis.

1918 la posedantoj de la elektrocentralo devis
vendi siajn vapormasinojn. La restintaj kar-
bogasaj motoroj kun generatoroj estis tro mal-
forta por nutri krom la insulajn vilagojn ankat
la fervojon. Mankis ankat karboj por la vapor-
lokomotivoj.

Dampflokomotiven und deshalb auch keine
Storung fir die Enten.

Eine Klausel des Vertrags, die die neuen Be-
sitzer erfiillen sollten, war der Bau eines zu-
satzlichen Gleises bis zu einer weiter nordli-
chen Landungsbriicke. Die im Kniephafen war
wegen Versandung nicht mehr von grolRen
Schiffen erreichbar. Wie erwahnt standen die
elektrischen Triebwagen im Juli bereit. Die Be-
triebserlaubnis der Behdrden kam zum Schluss
der Saison Ende September.

Alles funktionierte perfekt in der neuen Sai-
son. Dann brannte am 10. August 1910 das
Kraftwerk. Die Maschinen waren zu retten und
die Insel hatte nach viermonatiger Unter-
brechung wieder Strom. Aber die Besitzer des
Kraftwerks waren nicht ausreichend versichert
und gingen in Konkurs. Die Eisenbahn
funktionierte unter vorlaufiger Verwaltung
des Kreises weiter, der aber die Gemeinde
Amrum dréngte, den Besitz zu ibernehmen.
Das machte sie 1910.

Weitere Orkane im November und Dezember
1911 zerstorten Gleis und Strommasten neben
der nérdlichen Landungsbriicke. Das (ber-
zeugte die zustdndige Verwaltung, einen
Schutzdeich zu bauen. 1913 war er fertig.

Trupo de insulgardistoj veturas fervoje.
Ein Trupp der Inselwache fahrt Bahn.

Im August 1914 begann der Krieg und alle
Gaste reisten ab. Als Fahrgaste der Eisenbahn
blieb ein Trupp Soldaten als Inselwache. Der
Kreis zahlte einen gewissen Ausgleich fir die
fehlenden Fahrgaste, aber die Schulden
wuchsen.
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La insulanoj denove veturis per Cevalcaro al
iris piede. Gastoj Ciakaze ne plu venis.

1920 la enlogantoj de Amrum kaj Fohr per ple-
biscito dicidis ne esti danoj sed germanoj kaj la
bonstataj danoj acetintaj Ciujn grandajn hote-
lojn sur la insulo rapide vendis ilin denove.
Minaco kontral la fervojo nun venis de la
Sipkompanio WDR sidanta sur najbara insulo
Fohr. Gi strebis kontroli la Siptrafikon inter
firma tero, Fohr kaj Amrum. WDR kolektis mo-
non, fondis akcian kompanion kaj acetis por
150.000 markoj la albordigejojn, la fervojon
kaj la elektrocentralon. La novaj posedantoj
devoligis sin plu funkciigi la fervojon sed ne
havis intereson pri investo. La elektrocentralo
restis tro malforta kaj la okaze trafikanta
elektra motorvagono zorgis por malhelo en la
vilagoj. La enlogantoj riprocis al la malSatata
najbaro la malemon investi, sed vane.

La kontaktlineo restis kiel energitransporta in-
stalajo gis 1924. Tiam en Nebel kaj Norddorf
ventoradaj generatoroj transprenis la
nutradon.

La ventorada generatoro Ce Nebel
Der Windrad-Generator bei Nebel

Restis la malemo investi. La stato de la fervojaj
instalajoj farigis pli kaj pli mizera. La Siptrafikon
inter Norddorf kaj Hérnum malfaciligis datira
sabloalfluo.

Necesis plurfoje plilongigi la albordigan pon-
ton el la jaro 1909 (1937 eC konstrui novan pli
norde).

1922 la nova kompanio denove bankrotis. En
Majo 1923 transprenis triopo el orienta Ger-
manio la kompanion kun generala direktoro

1918 mussten die Besitzer des Kraftwerks ihre
Dampfmaschinen verkaufen. Die verbliebenen
Kohlegas-Motoren waren mit ihren Genera-
toren zu schwach, neben den Inseldorfern
auch die Eisenbahn zu versorgen. Es fehlte
auch Kohle fiir die Dampfloks.

Die Inselbewohner fuhren wieder mit Pferde-
wagen oder gingen zu Ful8. Gaste kamen ohne-
hin nicht mehr.

1920 beschlossen die Einwohner von Amrum
und Fohr nicht Danen, sondern Deutsche sein
zu wollen, und die wohlhabenden Danen, die
alle groBen Hotels auf der Insel gekauft hatten,
verkauften sie schnell wieder.

Eine Bedrohung fiir die Eisenbahn kam jetzt
von der Schifffahrtsgesellschaft WDR, ansassig
auf der Nachbarinsel Fohr. Sie strebte nach der
Kontrolle des Schiffsverkehrs zwischen dem
Festland, Fohr und Amrum. Die WDR
sammelte Geld, griindete eine Aktienge-
sellschaft und kaufte fir 150.000 Mark die
Landungsbriicken, die Eisenbahn und das
Kraftwerk. Die neuen Eigentliimer ver-
pflichteten sich, die Bahn weiterzubetreiben,
hatten aber kein Interesse an Investitionen.
Das Kraftwerk blieb zu schwach und der
gelegentlich verkehrende Triebwagen sorgte
fiir Dunkelheit in den Dorfern. Die Einwohner
beklagten bei dem ungeliebten Nachbarn des-
sen Unwillen zu investieren, aber vergebens.
Die Oberleitung blieb als Einrichtung fir den
Energietransport bis 1924. Dann Gbernahmen
in Nebel und Norddorf Windrad-Generatoren
die Versorgung.

Die investive Unlust blieb. Der Zustand der
Eisenbahnanlagen verkiimmerte mehr und
mehr. Den Schiffsverkehr zwischen Norddorf
und Hornum erschwerte dauernde
Versandung.

Mehrfach waren Verlangerungen der Lan-
dungsbriicke aus dem Jahr 1909 notwendig
(1937 sogar der Bau einer neuen weiter
nordlich).

1922 war die neue Gesellschaft erneut bank-
rott. Im Mai 1923 (ibernahm eine Dreiergrup-
pe aus Ostdeutschland die Gesellschaft, mit
einem Geschéftsfiihrer der schon bekannten
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sendita de la jam konata WDR. Pro dalra
premo de la kuraca administracio Wittdiin la
kompanio riparis la Kniepsand-linion kaj
priservis gin — du fojojn tage. La deficiton
kovris la kuraca administracio Wittdiin. Meze
de la 1920-3j jaroj la kompanio eksperimentis
per memkonstruita dizela motorvagono. Gi
estis tro lalta kaj postulis tro da riparojn.
Amasigis refoje la plendoj pri malfruoj, ne
okazintaj veturoj, tro altaj biletoprezoj, tarifaj
malregulajoj, mankanta diligento de la kunla-
borantoj, korupcio, privata uzo de konstruma-
terialo, ne flegita aspekto de la vagonoj.

1927 la cefa akciposedanto pro Suldoj perdis
sian akcipaketon al komercisto en Sudafriko,
kiu mortis 1929 kaj heredigis gin al 12 poste-
uloj majoritate en Berlin. De tiuj ilin 1931
acetis la generala direktoro de WDR. La $ip-
kompanio WDR nun posedis la albordigajn
pontojn kaj la fervojon - Cilasta la malpli inte-
resa posedajo. Pli latitigis la horo de la plen-
dantoj pri tro alta albordiga kotizo, neglektita
vartado, neanoncitaj akcidentoj. La kompanio
klopodis, sed la kosto de la riparoj superis giajn
eblojn. La menciitan novkonstruon de la
albordiga ponto en Norddorf kaj la ligon al la
trako devis pagi la insulaj vilagoj.

Stratoj ankorali mankas, sed jam aperas alitomobiloj.

Stralen fehlen noch, aber schon tauchen Autos auf.

1920 sur la insulo aperis la unuaj privataj alito-
mobiloj (kvankam mankis ankorall uzeblaj
stratoj). 1933 establigis entrepreno kiu forluis
attomobilojn. Meze de la 1930-3aj jaroj la nazia
Reichsarbeitsdienst  planis  taluson  por
attomobiloj al F6hr kaj Amrum. La milito 1939

WDR. Wegen des dauernden Drangens der
Kurverwaltung Wittdin reparierte die Gesell-
schaft die Kniepsand-Strecke und bediente sie
— zweimal taglich. Das Defizit beglich die Kur-
verwaltung Wittdin. Mitte der 1920-er Jahre
experimentierte die Gesellschaft mit einem
selbstgebauten Dieseltriebwagen. Er war zu
laut und verlangte zu viele Reparaturen.
Wiederum hauften sich die Beschwerden tber
Verspatungen, Zugausfdlle, zu hohe Fahr-
preise, tarifliche UnregelmaRigkeiten, fehlen-
den Einsatz der Mitarbeiter, Korruption,
private Verwendung von Baumaterial, unge-
pflegtes Aussehen der Wagen.

1927 verlor der Haupaktionar wegen Schulden
sein Aktienpaket an einen Kaufmann in
Sudafrika, der 1927 starb und sie an 12 Nach-
folger mehrheitlich in Berlin vererbte. Von
diesen kaufte sie 1931 der Geschéftsfiihrer der
WDR. Nun gehorten der Schifffahrtsgesell-
schaft die Landungsbriicken und die Eisenbahn
— letztere das weniger interessante Eigentum.
Der Protestchor Uber zu hohe Landungs-
gebilhren, vernachldssigte Wartung, nicht
gemeldete Unfdlle wurde lauter. Die Gesell-
schaft bemuhte sich, aber die Kosten der
Reparaturen uUberstiegen ihre Moglichkeiten.
Den erwdhnten Neubau der Landungsbriicke
Norddorf und die Anbindung an das Gleis
mussten die Inseldorfer bezahlen.

1920 erschienen auf der Insel die ersten Auto-
mobile (obwohl noch benutzbare Stralen
fehlten). 1933 griindete sich ein Unternehmen
zum Autoverleih. Mitte der 1930-er Jahre
plante der NS-Reichsarbeitsdienst einen
Damm fiir Autos nach Féhr und Amrum. Der
Krieg 1939 beendete das Projekt. Aber das
Auto wurde Konkurrent der Bahn — auch auf
der Insel.

Aus Geldmangel vernachlassigte Reparaturen
erzwangen eine Verminderung der Geschwin-
digkeit auf 10 km/h und fiihrten zu Vorberei-
tungen fur den Bau einer StralRe, die fir Bus-
verkehr tauglich war. Anfang 1939 kaufte die
WDR einen gebrauchten Bus und Schritt fur
Schritt wich das Gleis einer StraBe. Der 1. Juli
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finis la projekton. Sed la altomobilo farigis
konkuranto de la fervojo - ankad sur la insulo.
Pro monomanko neglektitaj riparoj devigis re-
dukti la rapidon al 10 km/h kaj instigis prepa-
rojn por konstruo de strato konvena por alto-
bustrafiko. Komence de la sezono 1939 WDR
acetis uzitan altobuson kaj paSon post paSo la
trako cedis al strato. La 1-a de Julio markas la
finon de la malfeli¢a insula fervojo.

Kio hodial ankorali memorigas pri la fervoja
epizodo, estas la malserioza nostalgia trajno
videbla sur la titolpago de la pasinta eldono.

(Fonto/Quelle: Georg Quedens, ,Wi fohrn,
wenn ick mien Punsch ut heff”, Jens Quedens,
Amrum 2001 — Fotos: inselbahn.de; Jom,
WikiMedia; Anonyme Werke, Archiv Georg
Quedens; Harkolufs, WikiMedia; jungjager.de)

Guido Brandenburg

markierte das Ende der unglicklichen Insel-
bahn.

La autobuso estas la fino de la insula fervojo.
Der BRus ist das Fnde der Inselbahn.

Was heute noch an die Eisenbahn-Episode
erinnert, ist der schrage Nostalgiezug, der auf
der Titelseite der vorherigen Ausgabe zu sehen
war.

(trad. Brandenburg)

Ursel Schrapp 10.11.1923 - 11.01.2022

Ursel Schrapp 10.11.1923 - 11.01.2022

Leise verliel uns Ursel Schrapp, eine langjah-
rige Freundin unserer Familie, Teilnehmerin
unzahliger Esperanto-Kongresse, Stiitze und
aktives Mitglied der Gruppe Mdinster, Witwe
von Joachim, nach dessen Tod sie aus der ge-
meinsamen Wohnung im Eisenbahner-Viertel
Schmittingheide nach Handorf gezogen war,
wo sie ein Haus fiir Betagte gewissermafen
mitgriindete. Sie konnte dort selbstdandig in
der Gesellschaft Gleich- oder Ahnlichaltriger
leben und pflegte ihre Beziehungen zu Familie
und Freunden. Ein gelegentlicher Besuch
unserer Gruppentreffen und ein gelegent-
liches Gesprach belegte ihr waches Interesse
an der umgebenden Welt im Allgemeinen und
den Esperantisten im Besonderen. Es war ein
Mai-Spaziergang, als wir uns das letzte Mal
trafen, das letzte Mal auch mit Thea und
Manfred Retzlaff, der schon sehr krank war.
Wir alle genossen die Natur, den Kaffee und
das gute Wetter.

Ursel war 98 Jahre als sie starb. Den Ubergang
von der Wohnung in das Pflegeheim im
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Mallatte forlasis nin Ursel Schrapp, multjara
amikino de nia familio, partoprenantino de
sennombraj Esperanto-kongresoj, apoganto
kaj aktiva membro de la grupo Miinster, vid-
vino de Joachim, post kies morto $i estis trans-
lokiginta el la komuna logejo en la fervojista
kvartalo de Schmittingheide al Handorf, kie Si
kvazati kunfondis domon por maljunuloj. Si
povis tie vivi memstare en societo de sam- ali
similaguloj kaj flegis siajn rilatojn al familio kaj
geamikoj. Okaza vizito al niaj grupkunvenoj kaj
okaza konversacio pruvis Sian vekan intereson
pri la ¢irkala mondo generale kaj la
esperantistoj speciale. Estis maja promeno
kiam ni lastfoje renkontigis, lastfoje ankail kun
Thea kaj la jam tre malsana Manfred Retzlaff.
Ni Ciuj guis la naturon, la kafon kaj la bonan
veteron.

Ursel estis 98-jara kiam Si forpasis. La transiron
de la logejo al la flegejo en la apuda domo Si
estis atendinta. Tamen por mi gi tamen estis
surprizo kaj mi bedaliras, ke mi ne pli ofte
alparolis Sin por babili pri pasintaj tempoj.

Ni kondolencas al Siaj gefiloj kaj ties familioj

Guido Brandenburg

Nachbarhaus hatte sie erwartet. Flir mich war
er trotzdem eine Uberraschung und ich bedau-
re, dass ich sie nicht 6fter angesprochen habe,
um Uber vergangene Zeiten zu plaudern.

Wir kondolieren ihren S6hnen und ihrer Toch-
ter und deren Familien.

s

(trad. Brandenburg)

»Nova“ fervojo inter Bavario kaj Turingio

Se vi jam kelkan tempon estas leganto de FE,
vi verSajne memoros, ke mi okaze skribas
artikolojn pri limtranspaSaj fervojoj. Se temis
priiamaj linioj, ili ofte post la reunuigo de Ger-
manio restis eksfunkciigitaj. Hodiali tamen
temu pri linio, kiu gis 1945 estis en funkcio kaj
reestas depost 1991. Mi celas la dutrakan cef-
linion de Schweinfurt tra Mellrichstadt al Eise-
nach. La lastaj haltejoj estis en oriento (Turin-
gio) Rentwertshausen kaj Mubhlfeld en okci-
dento (Bavario). lam trafikis tie 15/16 trajnoj
en ambaul direktoj. En somero 1939 longdis-
tanca eksprestrajno veturis de Berlin al Stutt-
gart, plie 4 eksprestrajnoj (inter ili unu kun
kursvagono al Napolo), 3 rapidtrajnoj kaj 6
resp. 7 regionaj trajnoj. La trafiko plufunkciis

Eine ,,neue” Eisenbahn zwischen Bayern
und Thiiringen

Wenn Sie schon einige Zeit Leser/-in des FE
sind, werden Sie sich wahrscheinlich erinnern,
dass ich gelegentlich Artikel Uber grenz-
Uberschreitende Eisenbahnen verfasst habe.
Wenn es um ehemalige Strecken ging, waren
sie oft nach der Wiedervereinigung Deutsch-
lands eingestellt geblieben. Heute soll es aber
um eine Linie gehen, die bis 1945 in Funktion
war und es seit 1991 wieder ist. Ich meine die
zweigleisige Hauptbahn von Schweinfurt Gber
Mellrichstadt nach Eisenach. Die letzten Halte-
punkte waren im Osten (Thiringen) Rent-
wertshausen und Mdahlfeld im Westen
(Bayern). Friiher verkehrten dort 15/16 Zige
in beiden Richtungen. Im Sommer 1939 fuhr
ein Fernschnellzug von Berlin nach Stuttgart,
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gis Julio 1945 car la teritorio gis tiu tempo estis
okupata de la usona armeo. Post transdono de
Turingio al la soveta armeo Cesis la trafiko. La
lasta ,trajno” trans la limon al Bavario estis
sola lokomotivo kiu nur kun trukoj kaj en
granda dangero povis reveni al sia hejma de-
ponejo Car sovetaj soldatoj intertempe baris la
trakojn. Sude de Mellrichstadt la germana
armeo estis detruinta kelkajn pontojn. Tiel
estis neeble veturi de Schweinfurt al Mellrich-
stadt kaj plue.

Daliris ankorad gis 1991 gis sur tiu linio denove
veturis trajnoj. La dua trako sur la okcidenta
flanko estis forprenata en la 1960-aj jaroj. Sur
la orienta la trakoj jam de la limo gis Rent-
wertshausen estis demuntitaj.

La altoro sondas la terenon sur signalila masto el la
jaro 1945.
Der Autor sondiert das Terrain auf einem Signalmast
aus dem Jahr 1945
(foto: Walter Ullmann)

En miaj fontoj trovigas foto montranta
malpezan drezinon de trakdistriktestro, kiu
ankoral povis veturi gis la trakfina barajo Ce la
tiama limo. Depost 1972 — specife en la
trafikintertraktoj de ambal germanaj Statoj -

weiterhin 4 Schnellziige (darunter einer mit
Kurswagen nach Neapel), 3 Eilziige und 6 bzw.
7 Personenziige. Der Verkehr wurde bis Juli
1945 aufrechterhalten, weil das Gebiet bis zu
diesem Zeitpunkt von der amerikanischen
Armee besetzt war. Nach Ubergabe Thiirin-
gens an die sowjetische Armee endete der
Verkehr.

direkto
Erfurt

Rentwertshausen

\
\
\
N
S
N
N ® .
N iama limo
FRG/GDR
Miihifeld S
Mellrichstadt
direkto

Schweinfurt

Der letzte ,Zug” lber die Grenze nach Bayern
war eine einzelne Lok, die nur mit Tricks und
unter groRer Gefahr zum Heimatbetriebswerk
zurlickkehren konnte, weil zwischenzeitlich
sowjetische Soldaten die Gleise versperrten.
Sudlich  von  Mellrichstadt hatte die
Wehrmacht noch einige Briicken zerstort. Von
Schweinfurt nach Mellrichstadt und dariber
hinaus zu fahren, war damit unmoglich
geworden.

Es dauerte noch bis 1991 bis auf dieser Strecke
wieder Ziige verkehrten. Das zweite Gleis
wurde auf westlicher Seite in den 1960-er
Jahren abgebaut. Auf der 6stlichen waren die
Gleise bereits von der Grenze bis Rent-
wertshausen demontiert. In meinen Quellen
findet sich ein Foto, das die leichtgewichtige
Draisine eines Bahnmeisters zeigt, die noch bis
zum Prellbock an der damaligen Grenze fahren
konnte. Seit 1972 bemihte sich — insbe-
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politikistoj de FRG en kontakto kun admini-
stracioj de GDR klopodis pri remalfermo de la
fervoja konekto, sed vane.

Spuro de riparlaboroj e limproksima ponto
Spuren von Reparaturarbeiten an einer grenznahen
Briicke
(foto: Walter Ullmann)

Post la reunuigo la breCofermo tuj reestis sur
la tablo. Dum nia vizito en Septembro 1990 —
dimance - oni jam laboris ¢e malgranda ponto.
Inatigurata la reinstalita interligo estis la 28-an
de Septembro 1991. La iama haltejo Mihlfeld,
kie estis regejo, estis fermita.

En mia lasta horaro de 2008 trafikis sur tiu linio
(KB 915) labortage 21, sabate kaj dimance 19
pasageraj trajnoj.

La altoro bedatras, ke li ankoral ne veturis
sur tiu linio, sed havas la firman intencon ...

Walter Ullmann

sondere wahrend der Verkehrsverhandlungen
zwischen beiden deutschen Staaten - Politiker
der BRD in Kontakten mit den Behorden der
DDR um eine Wiedereroffnung der Bahnver-
bindung, jedoch vergeblich.

Nach der Wiedervereinigung war der Licken-
schluss sofort wieder auf dem Tisch. Wahrend
unseres Besuchs im September 1990 - an
einem Sonntag - arbeitete man gleich hinter
der Grenze bereits an einer kleinen Briicke.
Eingeweiht wurde die wiederhergestellte
Verbindung am 28.09.1991. Der ehemalige
Haltepunkt Mubhlfeld, an dem sich ein Stell-
werk befunden hatte, war aufgelassen.

In meinem letzten Kursbuch von 2008 verkehr-
ten auf dieser Strecke (KB 915) arbeitstaglich
21, samstags und sonntags 19 Reisezlige.

Der Autor bedauert, dass er noch nicht auf
dieser Strecke gefahren ist, hat aber die feste
Absicht ...

(trad Ullmann)
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ESPERANTO-KONGRESO - *
BEROUN (CEHIO) » 2022

_——

*vi kongres IFEF |
- Zeleznicari _

Beroun — la kutima konfuzo antai, dum kaj post la grupfoto
Beroun - die Ubliche Konfusion vor, wéhrend und nach dem Gruppenfoto

€asi krokodilojn en bohemiaj arbaroj

La trajno al Prago ankoral atendas sian foriro-
horon dum mi sidas respirante en la klimatizita
vagono kaj pensas pri la pasintaj kongresaj
tagoj. lli estis tagoj varmaj je atmosfero kaj
varmaj je temperaturo — ne imageble por
germano jus vekiginta el vintra dormo kaj alve-
ninta kompreneble kun la plej dikaj vestajoj el
la hejma Sranko. Nur tri cemizoj iel konvenaj
trovigis en la kofro, portataj kun kasa espero
ne tro ofendi la nazojn de la kunkongresanoj ...
La kongresprogramo sekvis la tradician koreo-
grafion kun fakaj kaj turismaj elementoj, eks-
kursoj kaj vesperoj. Do kio okazis unue kaj kio
laste?

Unue Anna Abelovska abelece Cirkatizumis nin
en la akceptejo zorgante por senerara pro-
vizado per dokumentoj, kuponoj kaj cambroj.
Laste §i faris same en la hotela enirejo
adialiante nin kun varmaj vortoj kaj donac-
amaso;j.

Krokodile jagen in b6hmischen Waldern

Der Zug nach Prag wartet noch auf seine Ab-
fahrtszeit, wahrend ich nach Luft schnappend
im klimatisierten Wagen sitze und an die ver-
gangenen Kongresstage denke. Es waren war-
me Tage nach Stimmung und nach Temperatur
— nicht vorstellbar fir einen Deutschen, der
gerade aus dem Winterschlaf erwacht
selbstverstandlich mit den dicksten Winter-
kleidern aus dem heimischen Schrank ange-
kommen war. Nur drei halbwegs angemesse-
ne Hemden fanden sich im Koffer, getragen
mit der stillen Hoffung, die Nasen der anderen
Kongressteilnehmer nicht zu sehr zu
beleidigen ...

Das Kongressprogramm folgte der traditionel-
len Choreografie mit fachlichen und touristi-
schen Elementen, Exkursionen und Abenden.
Was also geschah zuerst und was zuletzt?
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Kaj intere — ni guis kaj klerigis. Kleriga certe es-
tis la abunda serio de fakprelegoj pri historiaj
(nostalgiaj) kaj estontecaj (kuragigaj) aspektoj
de la fervojoj, kleriga la paroliga Esperanto-
kurso de la sperta Kristin Tytgat — malfacila
tasko sub kondicoj de ne ciam fidinda
programsinsekvo.

Kleriga ankal estis la brila prezento de la gas-
tiganta urbo Beroun transprenita de Petro
Chrdle, kiu kvankam ne Beroun-ano tre bone
konas ne nur la urbon sed pli bone ec la riveron
kiu gin trafluas.?

Klerigan deserton mi nomus la ekskurson al la
nova centra regejo de Prago, parte funkcianta
- parte en konstruo, sed jam hodiali postulanta
repektplenan mallevon de la voco ne nur en la
salono de la trajntrafikestroj. Apartan dankon
meritas Jaroslav Matuska, kiu malfermis por ni
la pordon al tiu signalteknika sanktejo kaj
brave interpretis niajn malfacilajn demandojn.

Super la trakplano estas muntitaj la kajo-gardaj
ekranoj.
Uber dem Gleisplan sind die Monitore fiir der
Bahnsteigliberwachung montiert.

La tradicia tuttaga ekskurso kondukis nin en la
historion de Bohemio kaj de ¢ehaj lokomotivoj
—iom kleriga sed cefe amuza programero lal
mia opinio. Krikovlat, fortike aspektanta sed
neniam serioze siegita, servis kiel caskastelo al
la bohemiaj dukoj kaj regoj.

Zuerst summte Anna Abelovska wie eine Biene
um uns herum, um fir eine fehlerfreie

Versorgung mit Unterlagen, Coupons und
Zimmern zu sorgen. Zuletzt machte sie das
gleiche im Hotel-Foyer und verabschiedete
uns mit warmen Worten und Bergen von
Geschenken.

Bodo kaj Andrea ¢iam dejoras.
Bodo und Andrea sind immer im Dienst.

Und inzwischen —haben wir genossen und uns
gebildet. Bildend war sicher die reichhaltige
Serie von Fachvortragen Uber historische
(nostalgische) und zukunftsorientierte (ermu-
tigende) Aspekte der Eisenbahnen, bildend
war der sprachpraktische Esperanto-Kurs der
erfahrenen Kristin Tytgat — eine schwierige
Aufgabe unter den Bedingungen einer nicht
immer vertrauenswirdigen Programmreihen-
folge.

Bildend war auch die brillante Vorstellung der
gastgebenden Stadt Beroun, tUbernommen
von Petr Chrdle, der obwohl kein Einwohner

1) Larivero Berounka trapasas ne nur Beroun sed ankati la urbeton Dobfichovice, la sidejon de
lia eldonejo Kava-Pech. En la jaro 2002 gi per inundo forrabis konsiderindan parton de la
librostoko. En la jaro 2013 preskali tio estus ripetiginta.



Fervoja Esperantisto 1/2022

Informilo de Germana Esperanta Fervojista Asocio

pago 13

Hodiall gi servas kiel filmkuliso kun plasto-
Sinkoj, artefarita nebulo kaj grandioze

kostumitaj aktoroj: ,Palzo! Palizo gis tiuj
turistoj estas malaperintaj!”.

Apetitigaj sed nemangeblaj — nutrajrekvizitoj en la
kastela korto
Appetitlich aber ungenieRbar — Essensrequisiten im
Schlosshof

Mirigaj la biblioteko, la kapelo, la karcero kaj
diversaj turmentiloj. Dramaturgie impresa an-
kau la kulmina sceno en la malluma gastejo:
Pro haro la titolo de tiu-Ci raporteto estintus
,kongresanino de horlogo mortbatita”. La
mezepoko estis kruda kaj kruela tempo.

Mi ne vetus Cu la tereno de la fervoja muzeo
en Luznd u Rakovnika estas pli granda ol la
samnoma vilago. Ciakaze gi estas enorma kaj
la fervojaj veturiloj sennombraj, almenall por
nepreparita turisto. Dum mi laliris unu el la
vartrajnaj vaporlokomotivoj povante pasi gin
nek antalle nek malantalle mi havis du
demandojn: €u oni konstruis la remizan halon
konvena por la lokomotivo ali inverse kaj kial

von Beroun, nicht nur die Stadt sehr gut kennt,
sondern besser noch den Fluss, der sie
durchflieRt.2

Ein bildendes Dessert wiirde ich den Ausflug
zum neuen Zentralstellwerk von Prag nennen,
teilweise schon in Betrieb — teilweise im Bau,
das aber schon heute nicht nurim Bedienraum
der  Fahrdienstleiter ein  respektvolles
Absenken der Stimme fordert. Ein besonderes
Dankeschon verdient Jaroslav Matuska, der
uns die Tur in dieses signaltechnische Heilig-
tum geo6ffnet und tapfer unsere schwierigen
Fragen Ubersetzt hat.

Der traditionelle Tagesausflug fihrte uns in die
Geschichte Bohmens und der tschechischen
Lokomotiven — ein etwas bildender, in erster
Linie aber amisanter Programmpunkt nach
meiner Meinung. Krikovlat, wehrhaft aus-
sehend, aber nie ernsthaft belagert, diente
den bohmischen Herzégen und Konigen als
Jagdschloss. Heute dient es als Filmkulisse mit
Plastikschinken, Kunstnebel und groRRartig
kostliimierten Schauspielern: ,Pause! Pause
bis diese Touristen verschwunden sind!“.
Erstaunlich die Bibliothek, die Kapelle, das
Gefdngnis und diverse Folterinstrumente.
Dramaturgisch eindrucksvoll auch der szeni-
sche Hohepunkt in der dunklen Gaststatte: Um
ein Haar ware der Tilel dieses kleinen Berichts
gewesen: ,Kongressteilnehmerin von Wand-
uhr erschlagen”. Das Mittelalter war eine rohe
und grausame Zeit.

Ich wiirde nicht wetten, ob das Gelande des
Eisenbahnmuseums in Luzna u Rakovnika gro-
Rer ist als das gleichnamige Dorf. In jedem Fall
ist es enorm und sind die Eisenbahnfahrzeuge
zahllos, zumindest fur einen unvorbereiteten
Tourist. Als ich eine der Guterzug-Dampfloks
entlanglief und weder vorn noch hinten an ihr
vorbeischlipfen konnte, kamen mir zwei
Fragen: Ob man den Lokschuppen passend fir
die Lokomotive gebaut hat oder umgekehrt
und warum die modernen elektrischen und

2)  Der Fluss Berounka durchquert nicht nur Beroun, sondern auch das Stiadtchen Dobfichovice,
dem Sitz seines Verlags Kava-Pech. Im Jahr 2002 stahl er ihm durch eine Flut einen
wesentlichen Teil seines Blicherbestands. Im Jahr 2013 hatte sich das fast wiederholt.
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la modernaj elektraj kaj dizelaj gefratoj kom-
pare efikas tiel banalaj. Ambali demandojn
ankall la gvidanto Ladislav Hakl ne sukcesis
respondi kontentige.

Noti¢ky — la ,,muziknotetoj“
Noti¢ky — die ,,Musiknétchen”

Sed ni direktu la atenton al guo kaj amuzo, al
la ampleksa distra programo kun preskat Ciu-
vespera muziko. Regalis nin la ,senproblema”
trupo jam konata el Vroclavo, kie la okopo
akompanis nin dum la odra Sipekskurso. Faris
tion ankal latunblovantaj rond¢apuloj per jaz-
muzika Stormo kun akrobataj elementoj,
vilagane kostumita grupo kun biertendaj kan-
toj kaj la ,Muziknotetoj“, gaja ensemblo, pri
kiu ankorali nun en retrospektivo mi miras:
Eble kvardek gejunuloj, antal la pordo anko-
rall en sovaga perturbo de lerneja klaso, enir-
ante la salonon sekvis striktan planon kaj
ofertis perfekte arangitan, dinamikan, kom-
paktan, senpalzan trikvaronhoron. Enkondu-
koj kaj komentoj estus fuintaj la fluon. Cia-
kaze ne necesis kompreni la tekstojn. Probable
temis pri la agtipaj fanfaronoj de la knaboj kaj
incitetoj de la knabinoj. Sed vere admirinda
estis la komuna prezento de kumulitaj in-
dividuaj talentoj. Kiom da ekzercado, trejnado,
disciplino, sindonemo estis necesaj por atingi
tiun nivelon?

Nelaste, sed tamen laste mi latidu la orgenis-
ton de Sankta Jakobo. La Sanco observi orga-
niston ,,dum laboro“ estas malofta. Kutime lia
loko ja estas sur la balkono super la kapoj de la
pregantoj. En Sankta Jakobo la klavaro estas
dividita disde la orgenflutoj kaj direktas ilin Cu
magie Cu elektronike el distanco. Tiu unika

dieselgetriebenen Briider und Schwestern im
Vergleich so banal wirken. Beide Fragen
konnte unser Gruppenleiter Ladislav Hakl
nicht befriedigend beantworten.

Aber richten wir den Blick auf Genuss und
SpaB, auf das umfangreiche Vergnlgungspro-
gramm und die fast allabendliche Musik. Es
bediente uns die ,problemlose” Truppe, die
wir schon aus Breslau kannten, wo uns die acht
bei dem Schiffsausflug auf der Oder begleitet
hatten. Das gleiche machten blechblasenden
Rundhiite mit einem Sturm aus Jazzmusik und
und akrobatischen Elementen, eine dorflich
kostlimierte Gruppe mit Bierzeltliedern und
die ,,Musiknotchen®, ein frohliches Ensemble,
Uber das ich noch in der Rickschau staune:
Vielleicht vierzig Jugendliche, vor der Tir noch
in wilder Unordnung einer Schulklasse, folgten
nach Betreten des Saals einem strikten Plan
und boten eine perfekt arrangierte,
dynamische, kompakte, pausenlose Drei-
viertelstunde. Einfihrungen und Kommentare
hatten den Fluss verdorben. Die Texte zu
verstehen war ohnehin nicht notwendig.
Vermutlich ging es um die alterstypischen
Angebereien der Jungs und die kleinen
Sticheleien der Madchen. Aber wirklich
bewundernswert war die gemeinsame
Vorstellung vereinter individueller Talente.
Wieviel Ubung, Training, Disziplin und Auf-
opferung waren notwendig, um dieses Niveau
zu erreichen?

Nicht zuletzt, aber doch zum Schluss muss ich
den Organisten von St. Jakob loben. Die Chan-
ce einem Organisten ,bei der Arbeit” zuzuse-
hen ist selten. Gewohnlich ist sein Platz ja liber
dern Koépfen der Betenden. In St. Jakob sind
die Manuale von den Orgelpfeifen getrennt
und steuern diese durch Magie oder Elektronik
aus der Ferne. Diese einmalige Gelegenheit
hat es uns erlaubt zu sehen wie es moglich ist,
ein Orchester aus einem einzigen Instrument
zu locken, ein Konzert mit barocker Schwere
zu Gehor zu bringen, gleichzeitig drei
Melodien mit Begleitung zu spielen: Mit zwei
FiiRen und zwei Handen mit je fiinf Fingern.
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okazo permesis al ni vidi kiel eblas logi
orkestron el unu sola instrumento, kiel atdigi
koncerton kun baroka pezo, kiel ludi samtem-
pe tri melodiojn kun akompano: per du piedoj
kaj du manoj kun po kvin fingroj. La fina komu-
na halelujo ankat celis festi la organiston.
Klerigon kaj amuzon ni traktis. Ni ne tute for-
gesu laboron. Okazis estrarkunsido(j), komitat-
kunsido kun (re-)elektoj, kunvenoj de faka
komisiono kun la fake aplika kaj la terminolo-
gia sekcioj. Ciuj sekvis siajn striktajn planojn
kaj alportis la esperitajn rezultojn sen vere
viglaj diskutoj.

Ladislav partoprenas el hejma kvaranteno.
Ladislav ist aus der hauslichen Quarantédne
zugeschaltet.

lom Sangis tion la ,,Movadaj Aferoj“ lokitaj en
la lasta komuna posttagmezo, dum kiuj tamen
trabrilis la terurajoj okazantaj Ce la proksimaj
ukrainaj najbaroj kaj kiujn kun singarda
solidareco estis komentinta la flago sur la
titolpago de la federacia bulteno. €u tio ne
kontralias la statute preskribitan neltralecon,
levigis la demando. Neltraleco ne signifas
senvorte akcepti Statan agreson kontral
internacia juro, estis resume la respondo. Ne
temas pri  kondamni alinacianojn sed
kondamni militon kaj esti sur la flanko de ties
viktimoj.

Lalidojn kaj dubojn provokis la projekto
VERDEN, surtrakigita komune kun aliaj asocioj
kaj kunordigata de UEA — lalidojn, car gi per la
dauripovo trafas la gustan temon kaj tiel suk-
cesis atingi subtenon kiel Erasmus-projekto,
dubojn ¢ar ne klaras kiun intencon gi krome

Das finale gemeinsame Halleluja sollte auch
den Organisten feiern.

Bildung und Vergniigen haben wir behandelt.
Wir sollten nicht ganz die Arbeit vergessen. Es
fanden Vorstandssitzung(en), Komiteever-
sammlung mit (Wieder-)Wahlen, Workshops
der Fachkommission mit Fachanwendungs-
und mit Terminologiesparte statt. Alle folgten
ihren strikten Planen und brachten die erhoff-
ten Ergebnisse ohne wirklich lebhafte
Diskussionen.

Etwas dnderten das die ,Angelegenheiten der
Bewegung”, auf den letzten gemeinsamen
Nachmittag gelegt, bei denen trotzdem die
schrecklichen Dinge durchschienen, die bei
unseren nahen ukrainischen Nachbarn ge-
schehen und die mit vorsichtiger Solidaritat
die Flagge auf der Titelseite der Féderations-
zeitung kommentiert hatte. Ob das nicht
gegen die in der Satzung geforderte Neu-
tralitat verstieRe, kam die Frage. Neutralitat

hieBe nicht, staatliche Aggression gegen
internationales  Recht  schweigend zu
akzeptieren, war zusammenfassend die

Antwort. Es ginge nicht darum, Angehorige
einer anderen Nation zu verurteilen, sondern
den Krieg, und darum, auf der Seite seiner
Opfer zu stehen.

Lob und Zweifel rief das Projekt VERDEN
hervor, das gemeinsam mit anderen Verban-
den und koordiniert von UEA auf das Gleis
gesetzt wurde — Lob, weil es mit der Nachhal-
tigkeit das richtige Thema gefunden und damit
die Forderung als Ersamus-Projekt erreicht
hat, Zweifel, weil nicht klar ist, welche
Intention es darliberhinaus verfolgt. Soll bei-
spielsweise die Umfrage Uber Eisenbahnen
und Nachhaltigkeit als Grundlage fiir Untersu-
chungen dienen und konkrete Anregungen
ergeben? Kann eine im Internet zugangliche
Datensammlung Gber Bahnreisen mit Fahrrad
eine verldssliche Quelle fiir die Planung sol-
cher Unternehmungen sein? Beeinflusst das
Bewusstsein der Nachhaltigkeit die Entschei-
dung der Kongressteilnehmer wie sie den Ort
des Kongresses erreichen? Schliefllich soll das
Projekt mehr sein als eine kleine Welle, die ein
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volas realigi. Cu ekzemple la enketo pri fervo-
joj kaj dauripovo servu kiel bazo de esploroj kaj
celas rezultigi konkretajn sugestojn? Cu la rete
alirebla datumkolekto pri fervojaj vojagoj kun
biciklo povas esti fidinda fonto por plani tiajn
entreprenojn? Cu la konscio pri datiripovo
influas la decidon de la kongresanoj kiel atingi
la kongreslokon? Finfine la projekto estu pli ol
ondeto de Stono jetita enakven. La prezidan-
tino promesis pliajn klarigojn.

La koronviruson fuSintan du ceestajn kongre-
sojn de IFEF ankali 2022 ne eblis forgesi — mal-
pli pro la diferencaj reguloj pri masko kaj
distancoj en gastiganta Cehio kaj la landoj de
la kongresanoj. Estis la sorto de la bedalirinda
Ladislav Kovar, kiun kaptis tiu malbenita estajo
guste en la plej malkonvena momento en la
semajno antal la kongreso. Nun la LKK-prezi-
danto sidis en sia hejma karcero, povis sekvi
jen tiun, jen tiun programeron sendatan en la
retbabilejon kaj amarmiene akcepti la resani-
gajn dezirojn de la bonhumoraj kongresanoj.
Kara Ladislav, ni danke ricevis viajn salutojn en
la kvina kongresa bulteno kaj guis la arangon
Ciam konsciante pri via rolo en gia preparo.

Guido Brandenburg

ins Wasser geworfener Stein macht. Die
Prasidentin hat weitere Erklarungen ver-
sprochen.

Das Corona-Virus, das zwei Prasenzkongresse
der IFEF verdorben hat, war auch 2022 nicht zu
vergessen — weniger wegen der unterschied-
lichen Regeln zu Masken und Abstand im
gastgebenden Tschechien und den Landern
der Kongressteilnehmer. Es war das Schicksal
des bedauernswerten Ladislav Kovaf, den
dieses verfluchte Ding ausgerechnet im
schlechtesten Moment erwischte, in der
Woche vor dem Kongress. Nun saB der
Vorsitzende des Vorbereitungskomitees im
heimischen Gefangnis, konnte mal diesen, mal
jenen Programmpunkt verfolgen, der in den
Chatroom Ubertragen wurde, und konnte mit
bitterer Miene die Genesungswiinsche gut-
gelaunter Teilnehmer entgegennehmen.
Lieber Ladislav, wir haben dankend deine
GriRe im funften Kongress-Bulletin erhalten
und die Veranstaltung genossen, immer im
Bewusstsein  deiner  Rolle in ihrer
Vorbereitung.

(trad. Brandenburg)
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