LT RN

DE LA' GERMANA ESPERANTA FERVOJISTA ASOCID

M-8 QU7 A LW BERIK S DRESR DEUTSCHEN BUNDESBAHN

Numero 4 -

Atigusto/Oktobro 1959

Cu ekzamenon?

Mi opinias, ke jes! Certe ¢iu ekzameno katizas
iom da preparo kaj laboro kaj atidante tiun vorton
preskati éiu iom timifas kaj sentas naiizon, sed
finfine ekzameno sukcese farita ankali donas
kvazaii kontentecon kaj certecon. Gi estas pruvo,
ke oni havas sufi€ajn konojn en speciala fako kaj
la atesto pti tio estas ¢iam legitimilo pri kontent-
iga sperteco.

Atesto éiam estas io kaj pli bona ol nenio,
kvankam per i mem oni ne akiras pli da konoj.

,»Sed Esperanto estas nur mia hobio, pri gi mi*

ne bezonas ekzamenon. Kiom mi konas mi mem
scias kaj sukcesi en ekzameno plejparte ja estas
nur feliéo. Mi tiakaze estas ¢iam multe tro ner-
voza kaj kial tian nenecesan?*

Jes! Tiamanicre bedatirinde pensas kaj agas la
plej multaj esperantistoj kaj ili servas per tia
koncepto malbone al sia bona afero kaj ideo, kiun
ili propagandas kaj subtenas.

Certe la fakto, ke ekzameno povas esti farata
nur antali speciala komisiono, malfaciligas la

Raciigado, Modernigado, Atutomatigado
Ekstrakto el ,,Die Bundesbahn*, tradukita de

O. H. Winkelhaus

aferon, kaj pro tio multaj ne havas la okazon al
Esperanto-ckzameno. Al ili &iuj bonvolaj estu
helpate.

Ni germanaj fervojistoj esperantistaj festas en
oktobro nian jarkunvenon en Dortmund. Neniu,
kiu povas libertempi, ne éeestos kaj &iu, kiu
éeestos, havos nun la okazon fari sian lingvan
ekzamenon. Estos multaj eble la plej multaj al
kiuj tio estos konvena. Hstos verSajne ankaii
kelkaj, kiuj nur pro tio trovos la vojon al Dort-
mund, sed estu e¢ ne unu hejmenvojaganto ne
riskinte sian ckzamenon. Dortmund farigu
provétono por nia movado kaj la rezulto montros
al ni, kiel statas nia afero,

Ciu nian signon portanto estu ankati lingve
ekzamenito kaj ne timu, provi sian kapablecon
antat ekzamenkomisiono.

Do anoncu sin ¢iu neekzamenito al ekzamenigo,

Dottmund ne estu promeno !
Dortmund — Via ekzameno!

Steinig

necesan financan subtenon al la
Germana Fedetacia Fervojo. Be-
datirinde la registaro ne faras tion,
male, gi eluzas la Federacian
Fervojon por siaj politikaj kaj

La Germana Federacia Fervojo
kiel ,,Entrepreno® ne estas simple
komparebla kun iu industria at
komerca entrepreno, éar &i devas
unuflanke gardi la interesojn de
la germana socia ekonomio, kaj
aliflanke gia ekonomia kaj trafik-
politika funkciado estas limigata
pet la kontrolrajto de la federacia

trafikministro. Pro tio gia lege
fiksita . alitonoma pozicio ne
estas absoluta kaj la kadro estas
tre mallarga, en kin §i povas
realigi siajn trafikpolitikajn, ko-
mercajn, entreprenajn, evolu-
igajn kaj ankau teknikajn inten-
cojn. Nun, ¢io estus en ordo,
se la federacia registaro donus la

.

socialaj celoj kaj nenion ati nur
malmulton rekompensas, Tian
traktadon e¢ la plej bone admi-
nistrata entrepreno ne eltenas;
malrapide sed tutcerte &i ruinigos.
Tial — kontratie al aliaj kompar-
eblaj etiropaj fervojoj — ni
ankorali nun ofte devas wuzi
nemodetnajn instalajojn kaj vetur-



ilojn, Same dekdu jarojn post la
militfino ni devas esti kontentaj
multloke pri provizorajoj, kiuj
malhelpas la trafikon kaj altigas
la kostojn de laboro kaj funkciado.
El ckonomia vidpunkto tia
situacio estas tre bedaiirinda, éar
la pli granda parto de la trafiko
ankali estonte estos majstrata
flanke de publikaj institucioj.

La Germana Federacia Fervojo
nun provas redukti la multe-
kostan homan laboron ati ansta-
tati gin per teknikaj rimedoj.
Gi penadas progresi kun la
teknika evoluo kaj kiel eble plej
amplekse raciigi, modernigi,
atitomatigi.

Sed emfaze oni devas atentigi,
ke la sendependeco, kiun la
legoj promesas al la Germana
Federacia Fervojo, praktike staras
nur sur papeto, kaj ke gi sincere
estas malhelpata en sia evoluado.

Ciuj tiuspecaj stre€oj iam denove
estos vanaj, se parlamento kaj
registaro permesas, ke ilia entre-
preno ,,Germana Federacia Fer-
vojo* plikajpli perdas sian valo-
ron, ali ke ili e¢ kaptas la okazon,
surultrigi al la Germana Federa-
cia Fervojo $argojn, kiuj sendube
estas afero de la §tato.

Ke malgraii tio la trafikpostuloj
gis la nuna tago é&iam estas
plenumitaj, estas unuavice la

La relpoluristoj

merito de la 530000 fervojistoj,
kinj kun entuziasmo kaj amo
emas sian profesion. Tiu é&i
memkomprenebla devoplenum-
ado de la personaro ja estas
agnoskata de la publiko. Sed
tia agnosko estus kronita, se la
registaro donus al la Federacia
Fervojo la eblecojn al ekonomie
saga gvidado de la entrepreno.
Ciukaze 'la fervojistoj egege
esperas.

de la Federacia

Fervojo

Do ni estas &iam fieraj pri nia
altstata teknika epoko kaj kelk-
foje tute konvinkitaj, ke apenau
estas elpensebla io nova, kaj
subite ni staras antat tutsimpla,

éiutaga aperajo, kiu teknika
problemo ankai por la plej
sagaj spertuloj kaSas kvazaili

Malagrabla epizodo

Jus antan ol la trajno forlasis
la malnovan  stacidomon de la
utketo, sinjoro kun eta knabino
¢e la mano hastis trans la rustajn

relojn kaj eniris kupeon de la-

lasta vagono.

Malforte skuigante la trajno
ekmovigis. La bonvestita sinjoro
kun la zorgeme flegitaj lipharoj
penis defendi sin kontrai la
multaj scivolaj demandoj de la
knabino, kin — kiel la malmultaj
vojagantoj baldatu povis konstati
— estis lia filineto. Post kelkaj
minutoj la konduktoro eniris
al kupeon kaj gentile petis la
biletojn. La sinjoro prezentis
la sian, dum la oficisto per duba
rigardo taksis la etulinon. ,,Nur
infanoj ankorati ne 4 jarojn
agaj bezonas pagi nenion“ li
diris post tio. Kiam la sinjoro
koncize klarigis al li, ke lia
infano havas ja nur 3 jarojn, §i
neatendite partoprenis la  dis-
kutadon per la naiva rimarko,
chikanta kiel malvarma duo:
,»oed paéjo! Mi ja estas jam kvar.”
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Sia patro rugigis parte pro hohto
parte pro cagreno. ,,Do vj devas
alpagi® severe koleris la konduk-
toro kaj eltiris sian biletujon.

Intertempe la sinjoro evidente
estis venkinta la iom fatalan
situacion kaj elpo8igis papereton
—- nekapabla reteni mokan ri-
deton — ,,Jen la dokumento pri
naskigo de mia filino*, Gin
montrante post mallonga tempo
li triumfante daurigis: ,,Jen, vidu,
Monika nur postmorgau farigos
kvar jarojn aga®. La konduktoro
konvinkigis pti la gusteco de la
indikoj, petis pardonon kaj fot-
iris.

Tuj poste iom maljuna sinjor-
ino, plendinta dum la tuta tempo
pto troa trablovo je sia sidloko,
afable demandis: ,,Monika, kion
vi do deziras al vi je via naskig-
tago?* , ,Mi ja ne nomigas Moni-
ka*, klarigis indigne la knabino,
,»Monika nomigas mia malgranda
fratino.*

Denove la patro rugigis . ...

trad. el ,,Das Sozialblatt* Busse

enigmon. Certe éiuj vojagantoj
konas la hurladon fervoje vetur-
ante, kin kelkfoje estas tre gena,
¢éar &i malebligas la konversacion
en la kupeo. De kio devenas tiu
hurlado oni jam delonge scias.
Nome de- la tielnomataj ,,kanel-
etoj*, malgrandaj profundajoj en
la relsurfaco,kiuj postiom da tem-
po formigas je éirkati 60%, de &iuj
reloj en la éeftrakoj. Sed de kio
tiuj kaneloj devenas, kiamaniere
ili estiggas kaj kiu fizika procedo
atl latilega farigo ilin katizas, tion
ni ankoral ne certe scias.

Ne nur la Germana Federacia
Fervojo, ankati kelkaj grandaj
fervojaj entreprenoj en aliaj
landoj jam elspezis altajn sumojn
por la kanelesplorado, por povi
kapti eble la kanel-malbonon je
la radiko kaj generale povi mal-
helpi gian estigon. Per plibonigo
de la relmaterialo kaj zorga
traktado de la reloj ankorau
inkandeskaj kaj en la rulrektigilo
por reloj povas esti malhelpata la
kanelestigo. Lati la gisnunaj
ekkonoj kaneloj estigas precipe

‘pet neegalaj raddiametroj. En

antatiaj tempoj oni poluris kanel-
itajn relojn permane. Estis tio tre
peniga, temporaba kaj nur mal-
rapide mmarSanta laboro. Oni
ankati demuntis la relojn, ansta-
tauigis ilin per novaj kaj renovigis
ilin en la relfabriko, kio nature
estis eksterordinare multekosta
kaj trafikmalhelpa.

En la jaro 1952 la Federacia
Fervojo la unuan fojon funkciigis
relpolurtrajnon, t. n. Krupp-



trajnon. Per rotaciantaj diskoj g&i
poluris nur unufoje transvetur-
ante la relojn eé la plej profundajn
kanelojn de éirkat 14 m/m. En
marto de 1956 estis funkciigata
nova relpolurtrajno, la Schotling-
trajno, Dum la unuaj 3 jaroj gi
finpoluris preskatt 9000 km da
reloj, veturante éirkati 60000 km.
Gia laborrapideco estas éirkail
3040 km/h. Nuntempe estas
en funkcio 2 Schérling-trajnoj de
la Federacia Fervojo, unu sur la
trakoj norde de la Main-rivero
kaj la alia sude.

Relpolurtrajno konsistas el 4
vagonoj, 2 tre fortaj $arftrajn-
lokomotivoj kaj 11 personoj por
servi gin, Ciu vagono havas
ambaiiflanke po 4 poluraparatojn,
do la tuta vagonaro poluras per
32 polurstonoj, kiuj estas aparte
fabrikitaj por la Federacia Fervojo
kaj estas miksajo el magnesito
kaj korundo. Unu $tono taligas
por & 60 km, Dum la 3 jaroj de
sia funkciado unuellapolurtrajnoj
ne malpli ol 38000 §tonojn kon-
sumis,

Lokomotivoj kaj polurvagonoj
inter si estas kunligitaj daute per
telefoninstalajo, kaj kiam la
teamestro sur la lokomotivo
otdonas: ,,Vagono unu — sut-
metu !l — tiam la laboristo en la
direktejo de la polurvagono mal-
levas levilon kaj ekgrincante la
32 stonoj de la vagonaro estaspre-
mataj per premo de 4 at. sur la
relojn. Ektremas kaj grincas la
tuta vagonaro. Oni sentas, kiu
kolosa forto estas necesa, teni en
movado kaj rapideco de pli ol
30 km/h la vagonaron per 32
poluritonoj bremsatan. La tiukaze
estiganta §arfo estas egala al la
sargo de 3 plenplenaj §argvagon-
aroj. Unufoje transpolurante la
relojn la §tonoj forigas 0,025 m/m
da materialo. Tute lan la alteco
de la kaneloj la vagonaro devas
transveturi ses-ok-e¢ dekfoje la
saman relon, gis kiam gi ree estas
tute glata.

Car la polurtrajno ¢iutage kat-
zas 3000-—4000 DM da elspezoj, &i
devas esti uzata racie kaj eko-
nomie,

En la Federacia Respubliko
ekzistas €. 43600 km da éefreloj.
2 polurtrajnoj povas poluri en
unu jaro & 6000 km, Cirkaa
609, de éiuj eluzitaj reloj estas
kanelitaj kaj pro tio estas polur-
endaj. Se regule povus esti uzata
polurtrajno sur la sama trako
¢iun duan au trian jaron, tiam la
kaneloj estus ankorati malgrandaj
kaj la polurado povus okazi

multe pli rapide, éar ne estus
bezonaj tiom da polurveturoj.
Normale uzata trako devus esti
polurata éiun kvaran jaron. Se tio
povus esti, tiam ne nur la mal-
agrabla hurlado malaperus, sed
ankaii la materialdebito de radoj
kaj reloj katzita per la kaneloj
estus konsiderinde malaltigebla.

Trad. el ,,Rad u. Schiene'* 4/59 Steinig

La 32a SAT-Kongreso
en Dortmund

Mi kaj kelkaj fervojistaj espet-
antistaj kolegoj el la distriktoj
Wuppertal kaj Essen partoprenis
la solenan malfermon de la SAT-
kongreso en Dortmund.

La soleno komencigis je 1a 9 kaj
duono en la kinejo ,,Universum®,
Briickstrato. :

La solenan enkadrigon de la
arango estis transprenintaj la

,Dortmunda popolhoro®, di-
rektisto Hugo Eckartz,
Mozarthoro®, direktisto Gu-
stav Strotkamp kaj Orkestro de
la wuzino ,,Westfalenhiitte®,
direktisto Georg Saunus.
Cirkati 500 pattoprenintoj el 15
nacioj Ceestis.

Specialaj elstarajoj ‘estis la
paroladoj de la prezidinto kaj
éefurbestro de Dortmund, s-ro
D. Keuning.

Sekvis salutparoladoj de la
delegitoj de UEA, la SAT-dele-
gitoj el la Orienta Zono, el Danio,
Nederlando, Anglio, Svedio, Noz-
vegio, Francio, Jugoslavio, Bel-
gio kaj Sovjet-Rusujo. Precipe
gratulis la angla delegito la
dortmundajn anojn, ke ili havas
éefurbestron kiu ne nur povis
patolsaluti la kongreson esper-
antlingve, sed ankat estas fervora

ano de SAT.

Bedaiirinde la hungataj espet-
antistoj ne povis aperi. Ankau el
Jugoslavio kaj la Orienta Zono
nur partoprenis po unu delegito.
La salonego estis bele kaj inde
otnamita. En la fundo estis
grandaj esperantaj flagoj kaj
flanke oni vidis la bildojn de D-ro
Zamenhof kaj Lanti.

Posttagmeze oni komune vizitis
la garden-ckspozicion. W.,Gral

Nia 3a jarkunveno
en Dortmund

Antau kelka tempo la aligiloj
venis en viajn manojn. Ciu
membro ricevis ilin, Sufie da
kromekzempletoj por interesuloj
trovigas &e la subsekciestroj.
Bonvolu gustatempe kaj mult-
nombre sendi ilin al la dejora
adreso per dejora po§to: BAss
Dickel, Bahnhof — Liitgendort-
mund resp. per oficiala posto
al la korespondadreso s-ro Wer-
ner Dickel, Dortmund, Bornstr,
287. Kun la aligiloj vi ricevis

la slipojn de la ,,Verkehrsver-
ein®. El ili vi ekkonas la log-
eblecojn. Sendu ilin kume kun
viaj aligiloj al s-ro Dickel. Lat
la alvenvico de la aligiloj LKK
klopodos plenumi viajn dezirojn.
Tiuj, kiuj aligos baldat, havos la
¢blecon, logi en la kunvenejo
(hotelo Industrie) mem.

La celo de nia kunveno estos,
flegi la personajn rilatojn inter la
germanaj esperantistoj fervojistaj.
Pro tio la oficiala programo de la
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Interkonatiga Vespero nur estos
mallonga, Poste ¢iuj havos oka-
zon, sen@ene babili kun novaj
ali malnovaj gekonatoj. Tamen,
se iu havos valoran, se eble
gajigan kontribueton, li povos
anonci tion ¢e la gvidanto de la
vespero kaj ptrezenti gin, se la
situacio permesos tion.

Dr. Esperantos Geist lebendi-
ger denn je!

Im Sozialblatt Nr. 8/59 ist ein
Kurzartikel erschienen unter dem
Titel ,,Dr. Esperantos Geist
lebendiger denn je. Dieser
Artikel ist bestens geeignet, ganz
oder auszugsweise Tageszeitun-
gen zur Verdffentlichung ange-
boten zu'werden. Er kann auch
als Grundlage fiir Gruppenarbeit
odet Werbung dienen. Wir bitten,
von dieser Moglichkeit um-
fassenden Gebrauch: zu machen.
VergeBt nicht, daBl vor 100 Jah-
ten der Schépfer unserér Spra-
che geboren ist. Ehrt ihn, indem
ihr etwas Besonderes fiir seine,
fiir eure, fiir unsere Sache tut)

En la éefkunveno (dimancon)
¢iu rajtos demandi at proponi
lati siaj dezitoj. Por antate havi
supetrigardon, ni petas, jam en
la aligiloj plenigi la koncernajn
liniojn.

Vespere kaj tagmeze estos
okazo, en hotelo Industrie varme
kaj abunde mangi je reduktitaj
prezoj (2.50 resp. 4.— GM).
Inter du mangajoj povos esti
elektate.

VerSajne okazos oficialaj ling-
vo-ckzamenoj (kapableca  kaj

Svislando

Sub la patroneco de la Svisa
Asocio de Esperanto-Fervojistoj
okazis de la 15a gis la 20a de
junio internacia ferisemajno por
fervojistoj kaj ties familianoj sur
la Herzberg, 6 km malproksime
de Aaraii, éefloko de la kantono
svisa Aargail.

Adistroj, britoj, francoj, neder-
landanoj, svedoj, svisoj kaj ger-
manoj sekvis la inviton.

Neforgesebla semajno! Launua

kursestra), Ni urfe petas, ke
multaj gekolegoj anoncu sin
(komp. la provizoran progra-
mon). Ni provos, ke la ekzamen-
kotizoj parte at tute estos repag-
ataj al la kandidatoi.

Gekolegoj! Eluzu la okazon
interkonatigi kun samideanoj fer-
vojistaj kaj havigi instigojn kaj
novajn idecjn por la vintra
laboro! Montru vian intereson
kaj vian internan kontakton kun
nia komuna afero! Venu mem
kaj kunvenigu amikojn, ankau

neesperantistajn | Estraro
vokis nin!
ekskurso kondukis al Brugg,

mezepoka urbeto kun la mort-
domo de la mondkonata edukisto
Pestalozzi. De tie ni daiirigis nian
ekskurson gis Konigsfelden kaj
rigardis la tiean pregejon kun
giaj famaj vitropentrajoj. Poste
ni vizitis la kastelon Habsburg,
la origina hejmloko de la Habs-
burga dinastio. Tiam ni forveturis
al la kastelo Windegg, unu el la
plej bone konservitaj kaj nieblitaj
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La fervoja horaro sekretplen’ aspektas,

En gi multaj homoj miraklojn suspektas.

Per multe da cerbo i estas farata,
Al ¢iu direkto estas pensata.

Gi estas la mirinda soréa §losilo
Cu al Parizo, London’ ati Turino.
Cu per atitobuso, $ip’ ait vagonar’
En éiu konekto servas la horar’.
La homo, latidante sin memkontenta,
Pensante facile sin kompetenta,
Fiere li 8atas kapabla sin

Kaj fanfaras bone kompreni gin,
La libro, 8ajninte esti miraklo,

- Por li ne plu estas granda obstaklo.

Gi igis libro de lia favoro, .

Gin ofte li studas kun cga fervoro,

La homo, matene forveturante,
Fiere la horaron kunportante,
Veturas fervoje de urb’ al vilago,
Li estas survoje tra bela pejzago,
Kaj li deziras en la vespero
Hejmenveturi en la espero

Trovi tie, e I’ stacidomo starante,
Sian karan edzinon, lin atendante.
Ekatendante la trajn’ sur perono

Li trovas strangajon en la trajna kolono.

Li vidas indikon sub la kolonaro

Ke guste lundon ne veturas vagonaro!
La homo, laudinte la horaron antatie,

Male opinias, li estas kontrate.
La nun dirata kun senlaca fervoro
Ne estas la samo de antatia favoro.

libere tradukita de H. Willecke
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en la iama stato. Cu mi devas
raporti ion pti la ekskursoj jela
aliaj tagoj? Neeble! Mi nur povas
mencii ilin.

Vizitado de la svisa radioelsend-
ilo Beromiinster kaj de la iama
monahejo, fama pro giaj mezepo-
kaj skulptajoj; Sipveturado sur la
lago de Hallwil kaj rigardado de
ties akvokastelo; migrado al la
rokoj en la éirkatiajo de Herzbetg.

La plej bela parto de nia restado
en Svislando estis la semajnfina
ekskurso al Thun. Fervoje ni
veturadis al Interlaken. De tie ni
uzis la $nuregfervojon al la
»Heimwehfluh*, De tiu éi loko ni
havis belegan rigardon sur la plej

konatajn montojn de la Berner
Oberland: Eiger, Monch  kaj
Jungfrau. Vespere je la sama tago
ni forvojagis $ipe gis Thun. En
&i-tiu beleta urbeto la ferisemajno
finigis kaj la partoprenintoj reve-
turadis al siaj hejmlokoj.

Fine de mia raporto mi ankorai
devas plenumi dankdevon. Koran
dankon mi S$uldas al sinjoro
Hunkeler otrganizinto de la ferise-
majno kaj gvidinto dum la
ekskursoj. Li faris ¢ion por beligi
nian restadon en Svislando.
Dankon ankat al gesinjoroj Wie-
ser, la gedomestroj de la Herz-
berg, kiuj same klopodis multe
agrabligi nianli bettempon en la
ferihejmo. Kibele

La fendita stacidomo — kuriozajo
kaj simbolo

La ¢eflinion de la Germana
Federacia Fervojo Regensburg —
Passau forlasas en Plattling la
unurela linio Plattling — Deggen-
dotf — Zwiesel — Bayerisch-
Eisenstein. Kiu alvenas en la
finstacio  Bayerisch-Eisenstein,
konatigas kuriozajon, kiu nur
povis. ekesti pro la politika
komplikiteco de nia jarcento
kaj kiu kvazai farigis simbolo de
la disgirita mondo:

Meze tra la stacidomo, eé meze
tra la akceptejo de Bayerisch-
Eisenstein, kiu estas idilia loko,
rave kaj trankvile situanta en la
plej bela parto de la Bavaria
Arbaro, kondukas la landlimo —
¢i tie Germanio, tie Cehoslovakio.
La stacidomo memorigas pro sia
“ekstera vizago kaj pro sia tuta
arkitektura stilo al la jam longe
pasinta tempo de granda inter-
nacia trafiko. Enirante la akcept-
ejon kun la gicetoj, oni vidas
tuj apud la biletejo feran, la
stacidomon dupartigantan bar-
ilon.

En la longa parto de la kon-
struajo trovigas la pakajejo, la
oficejoj por la dejoranta person-
aro, la restoracio, la atendejo kaj la
necesejoj. En la kotidoro éiam
patrolas limpolicisto. De la vasta

stacidoma antatiplaco oni povas
rigardi funden gis la éeha
teritorio, kaj la malmultajn,
parte ne uzatajn, de la enlogintoj
forlasitajn domojn de la iama
Bohemia-Eisenstein (Béhmisch-
Eisenstein) oni povas bone ekko-
ni.

Same aspektas ankati la interna
parto de la stacidomo, éar ankat
&i, la funkcia koro, estas fendita.
La trakoj — iam seninterrompaj
— finigas nun unue per relfinaj
bufroj, due per $utita grundo kaj
fine per barilo el §paloj, traboj
kaj pikdrataro. Tial alvenas
hodiati éiuj trajnoj en ,,kaptrakoj*
kaj estas necese §angi la lokomo-
tivon por reenvetuti.

Je la éeha parto la tereno tute
senvivigis. La dejorejoj ne estas
uzataj, la trakoj sablokovritaj
kaj plenkreskitaj de herbaco, la
signaloj forprenitaj. Ankat la
granda $arghalo, kiu situas kon-
tratie al la stacidomo, nun dormas.
Fenestroj kaj pordoj ne plu
ekzistas., — Bildo de malgajeco
je loko, kie la ,fera kurteno*
senkompate la hodiatian mondon
dupartigis.

Antaii la dua mondmilito
ankat jam iris la landlimo meze
tra la stacio, sed dum tiu tempo

la écha parto estis plene uzata,
éar ja ankorail ekzistis la loko
Bohmisch-Eisenstein kaj ankail
argvagonoj estis inter8angataj.
Por la manovrado generale kaj
la 8ango de la veturdirekto de la
trajnoj estis tiatempe neeviteble
veturi funden gis la fremda
parto de la stacio; Hodiail tia ne
plu eblas.

trad. el ,,Der Eisenbahner’, R. Ritthaler

Neuer Wetbeprospekt der DB
in Esperanto

Seit 1951 hat das Werbeamt
der Deutschen Bundesbahn fiinf
Werbeprospekte in der Internatio-
nalen Sprache herausgegeben.
Bis auf ,,Sei weise — reise™
und ,,Salto tra jarcento® sind
die Vorrite aufgebraucht. Einer
Anregung von GEFA folgend
ist nun der Vietfarbenprospekt
,,Bela kaj komforta® erschienen.
Er wurde erstmals auf dem SAT-
KongreB in Dortmund von den
Eisenbahner-Esperantisten  ver=
teilt.

Versiumen Sie nicht, Thren
Bekannten und Freunden im
Ausland die mit groBem Kosten-
aufwand erschienenen Werbe-
schriften zu iibersenden. An-
forderungen an: . Vereinigung
der deutschen Eisenbahner-Espe-
rantisten, Sekretariat, Frankfurt/
Main, Karlstr. 4—6.

Trajno veturas kankre!
Kvarona veturtempo $parita
Eksterordinaran aspekton ekde
nelonge prezentas la rapidtrajno
inter Hamburg kaj Liibeck &iu-
tage dekdufoje pendolanta, kiu
estas trenata ankorai nur en unu
direkto de sia diesellokomotivo
V 200, dume §i estas Sovata en la

_kontratia direkto kun samgranda

rapideco de 120 km/h. La utilo
de tiuj-¢i ticlnomataj tien-reen-
trajnoj estas en tio, ke malnecesas
la tempotaba $angado en la fin-
stacioj, ke mallongigas la restado
tiea kaj ke krome estas pli bone
uzataj la vagonoj kaj lokomotivoj.
La vojago inter Hamburg kaj
Liibeck daiiras nun ankoraii nur
girkati 46 minutojn kompare al
tuthoro iame. Ebligas la tien-
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reen-metodo per tio, ke la
»trajnoj Sovataj estas direktataj
de speciala novkonstruita §ofor-
kupeo, kiu estas instalita je la
kapo de la unua vagono.

trad. el ,,Rad und Schiene* 7/59 Steinig

Nova reklamilo de la Germana
Federacia Fervojo

En la setio de siaj reklamiloj
la Germana Federacia Fervojo
jus eldonis sian sesan faldfolion
(ekde 1951) titolitan ,,Bela kaj
komforta®,

Gi estas senkoste havebla
pere de: Germana Esperanta
Fervojista Asocio, Sckretariejo,
Frankfurt/Main, Karlstr, 4—6.

Barnickel

Nova Esperantoprospekto
Niitnberg

La trafiksocieto Niirnberg pre-
zentas novan bele ilustritan fald-
prospekton pti la urbo pli ol
900 jara, Gi sciigas pti la historia
kaj ekonomia signifoj de tiu-é&i
urbo kaj enhavas multajn bildojn
de la arthistoriaj vidindajoj. Petu
ekzempletojn de

Verkehrsverein Niirnberg E. V.

Hauptmarkt 18,

Kiu vidis gin — la foto-
aparaton pendanta sur la sego en
la festsalono en Bad Ischl? Nia
kol. Gustav Kirschbaum, AW
Opladen, gin forgesis kaj gis
nun ‘ne sukcesis retrovi gin
malgraii multnombraj deman-
doj al ¢iuj instancoj en Ischl kaj
Linz.

Komuniku viajn sciojn telefone

Basa 840/135 aii 849/520.

GEFA-glumarko

Fine gi apetis, la longtempe
anoncita glumarko por varbi
interne de nia kolegaro. Desegn-
ita de GEFA-membro §&i ebligos
per sia bela aspekto kaj dukolor-
eco (blugriza kaj verda) atentigi
milojn da kolegoj pti la celo
»Bsperanto — via dua lingvo®.

Do dependos de vi, éu vi
estos pretaj apliki tiun sloganon
per via persona varbado.

La grupoj kaj izolaj membroj
turnu sin al siaj subsekciestroj,

kiuj ricevis la unuan stokon de
glumarko]

Barnickel

El la Grupoj

Bremen:

Vizitis nian grupon nederlanda grupo
el Leuwarden vojagante al Danlando.
Estis geedza paro kun 7 gejunuloj, kiuj
feriis en Odense &e amika klubo. Tien-
vojagante ili tranoktis en la junular-
gastejo. Ni rigardis kune la havenon.
Hejmenvomgantc ili estis gastoj de
kelkaj grupanoj. Ni arangis gajan
vesperon, kiun partoprenis & 20
personoj. Dimanéon antalitagmeze ni
montris al niaj gastoj la urbajn vidind-
ajojn kaj adiaiiis unu al alia je tagmezo.
Per sia VW-aiitobuso post mallonga gaja
kunesto ili pluveturis hejmlanden,
travivinte siajn feriojn en gusta Esper-
anto-amikeco. Steinig

Frankfurt:

Nia s-ano Anton Messmer,
furt (M.) farigis 80jara.

Bukedo por nia lingvo-majstro.

Kiu iam 'vidis lin, tiu baldai ne forge-
so0s la viron, tiel modesta, ¢iam gaja kaj
kontenta, Patrece la bluaj okuloj
rigardas tra la brilantaj okulvitroj,
kelkfoje ankaili kiel petoluloj. Malego-
isma kaj senlaca estas nia maljuna, alt-
estimata amiko dejorante por la lingvo-
kreado.

Estis la tempo post la dua mondmilito,
Fervojistoj kunvenis por lerni Esper-
anton. Sed de kie preni instruiston ?
Subite, iuvespere maljuna, afabla
sinjoro Ceestis en nia rondo, esperan-
tisto, kiu jam interfratigis kun samide-
anoj dum la unua mondmilito en Rus-
lando. Tom de la proksimeco de Zamen-
hof blovetis é&irkau tiu agrabla, éiam

Frank-

gaja homo, kiu lerte klarigis al ni la
lingvon kaj la karakteron de la lingvo
Esperanto. Tiamaniere 1i igis la spirita
patro de nia fervojista Esperanto-
grupo. Nur unu difekton posedas nia
altestimata amiko: Li bedaiirinde ne
estas fervojisto. Sed se oni verdiras kaj
jugas juste, tiam tio estas nur duona
difekto, éar nia altestimata majstro
dejoris kiel tramisto, kaj la tramoj ja
ankatl veturas sur reloj, sendube. Tut-
certe estas, ke nia amiko plu dejoros kiel
esperantisto serfante denove pmfejxon

Kun dankemaj koroj dezirante al nia
altestimata samideano kaj vera amiko
tion bonan, ni esperas, ke li guu kune
kun sia edzina moSto ankoraii longan kaj
sunplenan vivovesperon. Tion donacu
Dio! Lang

Saarbriicken:

En la subsekcio Saarbriicken okazis
kunvenoj en Homburg kaj Saarbriicken
mem, al kiuj estis invitataj la membroj
kaj gasto_] Per lumbildoj de Aarhus kaj
Linz la ¢eestantoj ricevis impresojn pri
la du ldstaj kongresoj de IFEF. Bedatir-
inde la nombro da vizitantoj ne estis
kontentiga, sed la multega laboro post
la tago X en Saarlando ne permesis al
diversaj anoj partopreni.

Samtempe finigis la kurso, kiun &iuj
partoprenintoj sukeese finis. Kun koraj
«dankvortoj por la persisto ili ricevis kiel
latidon la verdan stelon.

Dum la vintro estos daiirigata la kurso
kiel - kurso por progresintoj, verfajne
ankaili komencifos nova kurso por
komeneantoj.

Winkelhaus

Ne forgesu — Dortmund vokas

Redakeio: Paul Steinig, Bremen, Ausbesserungswerk. Dejoradreso: TBOI Steinig, AW Bremen,
‘Basa Bremen 835/348. Manuskrlptojn bonvolu sendi skribitajn se eble per skribmaSino unu- kaj
duonliniajn al la redakecio, tradukajojn kun la originala teksto, Sendlimo pro manuskriptoj
Preso: Limburger Vereinsdruckerei, Limburg/Lahn
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